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Allgemeines

Es gibt in der Schweiz kaum einen
Landwirtschaftsbetrieb, der mit sei-
nen Fahrzeugen nie auf offentlichen
Strassen fahren muss. Schatzungs-
weise werden ca. 1/3 der Traktorbe-
triebsstunden auf der Strasse gefah-
ren. Fur die Bauern sind vielbefahrene
Strassen eine Belastung. Bedingt
durch den Strukturwandel und die
Personalknappheit besteht weiterhin
ein Bedarf nach grésseren Maschi-
nen, welche im Strassenverkehr je-
doch oft als Behinderung angesehen
werden. Landwirtschaftliche Fahrzeu-
ge sind zudem gelegentlich schlecht
beleuchtet und gekennzeichnet, kon-
nen Richtungsanderungen oft nur un-
genlgend anzeigen, sind langsam und
meistens breiter als andere Motor-
fahrzeuge.

Die elektrische Ausrtstung landwirt-
schaftlicher Fahrzeuge (Beleuch-
tungsvorrichtungen) und Riickstrahler
werden stark strapaziert. Sie erfor-
dern deshalb eine fachgeméasse War-
tung und haufige Funktionskontrollen.

Aus dem Inhalt:

. Allgemeines

. Spezielle Kennzeichnungen

. Ladung

. Traktoren

. Hanggeratetrager

. Transporter

. Arbeitskarren

. Motoreinachser,

Kleinfahrzeuge

9. Transport- und
Arbeitsanhdnger

10. Anhéangerziige

11. Anhangerbremsen

12. Anbaugerate

13. Gewerbliche Fahrten

14. Fahrzeuge richtig einlésen

15. Personen, Tiere,
Handkarren

16. Aus- und Weiterbildung
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Die Broschiire 2a «Schwere Lasten —
sicher transportieren» ist ebenfalls
eine Ergénzung zu dieser Basis-
broschiire mit Detailinformationen zu
den Zugvorrichtungen.

Die Broschuire 2b «Richtig markieren,
schitzen, beleuchten» ist eine Ergén-
zung zu dieser Basisbroschiire mit
Detailinformationen zu den im Titel
erwdhnten Punkten.

O

Der BUL-Kalender ist eine Ergénzung
zu den Broschdren. Er erscheint jahr-
lich. Auf 12 Seiten zeigen humoristi-
sche Zeichnungen kritische Situatio-
nen mit Erkldrungen, Gesetzestexten
und Kalendarium.

Heute wird verlangt, dass Betriebe
mit familienfremden Angestellten ein
Sicherheits- und Prédventionskonzept

vorweisen kénnen. Im Rahmen von

agritop kénnen auch Kurse zum

Thema «Strassenverkehr» besucht

werden. agritop ist ein zertifiziertes

Préventionskonzept fiir landwirt-
schaftliche Betriebe, Lohnunter-
nehmen und Verbénde.
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Landwirtschaftlicher Strassenverkehr
Agriculteurs dans le trafic routier
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Sicherheit mit System

Lohnarbeit ist eine anspruchsvolle Tatigkeit mit verschiede-
nen Gefahren! Die Schwerpunkte sind:

Grossmaschinen im Strassenverkehr ¥
Werkstattarbeiten

Absprachen mit den Kunden

Einfliisse wie Hitze, Kalte, Larm, Staub
Arbeitsbelastung in Saisonspitzen

im figafuhn, die in er «BUL-Checklists nicht vorkommen. For einzelne.
H hecklisten der suva, die nach Bodar verwendet

werden kbnnen.

Technik

it el erbelt et B,
‘nen und Betriebsmittel) eingesetzt werden.

Erforderiche Arbelts:




Massgebende Gesetze

Strassenverkehrsgesetz (SVG)
vom 19. Dezember 1958.

Verordnung liber die Strassen-
verkehrsregeln (VRV)
vom 13. November 1962.

Verordnung tiber die
technischen Anforderungen
an Strassenfahrzeuge (VTS)
vom 19. Juni 1995.

Verordnung liber die Zulas-
sung von Personen und Fahr-
zeugen zum Strassenverkehr
vzv)

vom 27. Oktober 1976.

Verkehrsversicherungsverord-

nung (VVV)
vom 20. November 1959.

Verschiedene Kreisschreiben
des Bundesamtes flir Strassen
(ASTRA).

ECE/EU-Richtlinien

Pro Jahr ereignen sich in der Schweiz
rund 400 Strassenverkehrsunfalle mit
landwirtschaftlichen = Motorfahrzeu-
gen, die jéhrlich gegen zehn Todes-
opfer fordern. 30 bis 40 % davon sind
Linksabbiegeunfalle.

Haufige Unfallursachen sind Fahr-
fehler, mangelhafte Beleuchtung und
Richtungsanzeige, schlechte Brem-
sen oder fehlende Spiegel. Solche
Unfélle kénnen fur den betroffenen
Landwirt schwere rechtliche und fi-
nanzielle Folgen haben.

Will der Landwirt seine Sonderstellung
im Strassenverkehr erhalten, muss er
auch seine Pflichten und damit seine
Verantwortung wahrnehmen.

Als 6ffentliche Strassen im Sinne des
Gesetzes gelten alle Strassen, Wege,
Platze usw., welche nicht ausschliess-
lich privatem Gebrauch dienen und
auch von Dritten benltzt werden.

Viele Strassenverkehrsunfélle liessen
sich vermeiden, wenn die gesetzli-
chen Bestimmungen besser befolgt
wdirden.

Fur Auskinfte und Sonderbewilligun-
gen ist das kantonale Strassenver-
kehrsamt zustandig. Zusétzliche Aus-
kunftsstellen sind auf der letzten Sei-
te aufgeflhrt.

Beleuchtungsanlagen an landwirt-
schaftlichen Fahrzeugen sind einem
grossen Verschleiss ausgesetzt. Sie
muissen regelmdssig kontrolliert und
gewartet werden.

Ruckspiegel, Scheiben, Scheinwerfer
und Beleuchtungsvorrichtungen sind
sauber zu halten.
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Weil die Strasse Ubersichtlich ist, iberholt der Autofahrer. Gleichzeitig biegt der
Landwirt nach links ab. Wenn er keine Rlckspiegel hat, sieht er das nachfolgende
Auto nicht. Autofahrer sollten unerwartete Abbiegemandver in Betracht ziehen.

Dieser
Kleber
gehort an alle
landwirtschaftlichen
Zugfahrzeuge. Er er-
innert an die Kontrol-
len vor der Wegfahrt
und ist bei der BUL
erhéltlich.
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Faires Verhalten

Der Strassenverkehr wird wesentlich
erleichtert, wenn sich die Fahrer von
Motorfahrzeugen so verhalten, dass
sie andere bei der ordnungsgeméas-
sen Benutzung der Strasse weder be-
hindern noch gefahrden (Art. 26 SVG).
Da landwirtschaftliche Motorfahrzeu-
ge mit ihren Anhédngern und Anbau-
geréten von den Ubrigen Strassenver-
kehrsteilnehmern eher als Hindernisse
betrachtet werden, ist ein faires und
zuvorkommendes Verhalten der land-
wirtschaftlichen Motorfahrzeugfihrer
besonders nétig.

Verursachen landwirtschaftliche Mo-
torfahrzeuge Kolonnen, muss von Zeit
zu Zeit eine Ausweichstelle benitzt
werden, damit die Ubrigen Verkehrs-
teilnehmer ungehindert passieren
kénnen.

Beniitzung landwirtschaft-
licher Motorfahrzeuge

Mit landwirtschaftlichen Motorfahr-
zeugen dirfen nur landwirtschaftliche
Fahrten ausgefiihrt werden. (Art. 86
VRV, Ausnahmen Art. 90 VRV).

Den landwirtschaftlichen Fahrten
gleichgestellt sind unentgeltliche Fahr-
ten, die gemeinnltzigen Zwecken die-
nen. Damit entféllt z.B. die Sonderbe-
willigung zum Papiersammeln.

Halter landwirtschaftlicher Fahrzeuge
durfen diese nur geeigneten und in-
struierten Personen Uberlassen. Sie
mussen sich vergewissern, dass nur
landwirtschaftliche Fahrten ausge-
fuhrt werden.

Kinder missen frihzeitig auf Gefah-
ren aufmerksam gemacht werden,
auch auf diejenigen im Strassenver-
kehr. Ein korrektes Verhalten auf der
Strasse soll Kindern schon frih be-
kannt sein.

Der blaue Kleber
far Kindersicher-
heit erinnert dar-
an, dass Kinder
nur mit Kindersitz
mitfahren dlirfen,
der gelbe an
mdgliche anwe-
sende Kinder.

tDein
Kind?

® - A3
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Riicksicht kommt an -
Handzeichen

schaffen Klarheit!

Betriebssicherheit
(Art. 29, 30, SVG)

Fahrzeuge dirfen nur in betriebssi-
cherem und vorschriftsgemassem
Zustand verkehren. Sie missen so
beschaffen und unterhalten sein,
dass die Verkehrsregeln befolgt wer-
den kdénnen und dass Fahrer, Mitfah-
rende und andere Strassenbenditzer
nicht gefahrdet und die Strassen nicht
beschéadigt werden.

Zum Ziehen von Anhangern und zum
Abschleppen von Fahrzeugen dirfen
Motorfahrzeuge nur verwendet wer-
den, wenn Zugkraft, Anhangelast und
Bremsen ausreichen und die Anhén-
gevorrichtung betriebssicher ist.

Festumziige zdhlen zu den nicht erlaubten Fahrten mit
griiner Nummer. Es ist eine Sonderbewilligung vom kanto-
nalen Strassenverkehrsamt erforderlich.



Anhalten und Parkieren

(Art. 37 SVG)

Wer anhalten will, hat nach Méglich-
keit auf die nachfolgenden Fahrzeuge
Rucksicht zu nehmen.

Fahrzeuge durfen dort nicht angehal-
ten oder abgestellt werden, wo sie
den Verkehr behindern oder geféhr-
den koénnten. Nach Mdglichkeit ist
ausserhalb der Strasse zu halten (Art.
18 VRV).

Der Fahrer muss das Fahrzeug vor
dem Verlassen angemessen sichern.
Abgestellte Fahrzeuge sind den Ver-
haltnissen entsprechend zu signali-
sieren, noétigenfalls zu beleuchten.
Muss fur das Parkieren ein Teil der
Fahrbahn benUtzt werden, ist mit

Pannensignalen auf die Gefahr hinzu-
weisen.

ol

k P re M IR - e " R T

ol e, Y e 3o Bl g8 T Tl
i e . .
2 e L I 1 L SR

Parkierte Motorfahrzeuge und Anhén-
ger sind in Steigung und Gefélle mit
einem Unterlegekeil zu sichern.

Sichtzonen

Oft gefahrden landwirtschaftliche Kul-
turen die Ubersicht in Kurven, an Kreu-
zungen und Einmutndungen. Nicht nur
Maisfelder, sondern auch hochwach-
sende Getreidearten behindern die
Sicht. An solchen Stellen sollen nied-
rige Randkulturen angebaut werden.
Hochwachsende Kulturen sind zeitig
niederzudrliicken oder zu mahen. Ab
Juli sind Maisfelder an exponierten
Stellen zu kontrollieren. Massgebend
ist der Sichtwinkel des Autofahrers. In
den meisten Kantonen gilt als sicht-
hemmend, was mehr als 80 cm Uber
die Strassenoberflache ragt.

Die Gemeinde kann aufgrund der kan-
tonalen Gesetzgebung verlangen,
dass die Sichtzonen freigehalten wer-
den.

Damit an Einmindungen, Kreuzun-
gen und in Kurven die Ubersicht ge-
wahrt bleibt, sind hochwachsende
Kulturen zu meiden, zeitig zu mdhen
oder niederzudriicken.

Zum Sichern des Fahrzeugs muss die
Handbremse funktionieren und richtig
einrasten. Moderne Traktoren lassen
sich oft nur mit der Handbremse si-
chern. Falls eine Parkposition fehlt,
sind Unterlegekeile unerlédsslich.

Das Benlitzen von Ausweichstellen
verbessert das Klima zwischen land-
wirtschaftlichen und (brigen Stras-
senbenlitzern.

Pannen deutlich signalisieren und die
Strasse mdglichst schnell wieder frei-
geben!
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Alkohol
(Art. 2 VRV)

«Wer fahrt, trinkt nicht -
wer trinkt, fahrt nicht»

Diese Regel gilt auch fir landwirt-
schaftliche Motorfahrzeugfuhrer, wie
der Grenzwert von 0,5 %.. Alkohol und
Drogen verschlechtern das Sehver-
maogen, verlangsamen die Reaktionen
und ermutigen zu hemmungslosem
Fahren. Gefahren werden nicht mehr
wahrgenommen. Besonders geféhr-
lich ist die Kombination von Alkohol
und Drogen.

Nicht selten sind Traktorstirze Uber
Strassenbdschungen auf Alkohol zu-
ruckzufihren. Fast die Halfte der Flh-
rerausweisentziige sind alkoholbe-
dingt. Pro Jahr wird etwa 200 Fuhrern
von landwirtschaftlichen Motorfahr-
zeugen der FUhrerausweis entzogen.

Verschmutzte Strassen

(Art. 59 VRV)

Grundsatzlich sollen Strassen nicht
verschmutzt werden. Ist deren Ver-
schmutzung unvermeidlich, sind die
Ubrigen Verkehrsteilnehmer sofort zu
warnen und die Strasse umgehend zu
reinigen.

Auf der Strasse oder am Strassenrand
arbeitende Personen tragen eine Sig-
nalweste. Wird entlang von Strassen
gearbeitet, so dass die Durchfahrt er-
schwert wird, ist das Gefahrensignal
«andere Gefahren» aufzustellen. Nach
der Gefdhrdung ist das Signal zu ent-
fernen.
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Fahrzeug beherrschen

(Art. 31 und 32 SVG)

Der Fahrer muss das Fahrzeug so be-
herrschen, dass er seinen Vorsichts-
pflichten jederzeit nachkommen kann.
Wer angetrunken, Ubermidet oder
sonst nicht fahrfahig ist, darf kein
Fahrzeug fuhren.

Der Fahrer hat dafiir zu sorgen, dass er
weder durch Mitfahrer noch Ladung
noch auf andere Weise behindert wird.
Die Geschwindigkeit ist stets den Um-
stdnden anzupassen, namentlich den
Besonderheiten von Fahrzeug und La-
dung sowie den Strassen-, Verkehrs-
und Sichtverhéltnissen.

Wird die Durchfahrt erschwert, ist das
Signal «andere Gefahren» aufzustel-
len. Nach der Gefahr ist das Signal zu
entfernen.

Fr die Reinigung von Strassen und Platzen gibt es verschiedene Maschinen und
Geréte. Solche kénnen auch Uberbetrieblich eingesetzt werden. Lohnunterneh-
mer haben vermehrt eigene Maschinen.



Spezielle
Kenn-
zeichnungen

Heckmarkierung
(Art. 68 VTS)

Die Heckmarkierungstafel geméss
ECE 69 ist das internationale Symbol
fur langsam fahrende Fahrzeuge. Sie
besteht aus einem reflektierenden
Dreieck mit abgeschnittenen Ecken
und einem fluoreszierenden Innenteil.
Sie ist vorgeschrieben fir Fahrzeuge
und Anh&nger mit einer bauartbeding-
ten Hochstgeschwindigkeit bis 45
km/h. Ausgenommen sind Traktoren
sowie Motorfahrzeuge und Anhéanger
bis 130 cm Breite.

Dank der Heckmarkierungstafel se-
hen andere Verkehrsteilnehmende
landwirtschaftliche Fahrzeuge Vviel
frher und kénnen entsprechend rea-
gieren.

An Anbaugeraten ist die Heckmarkie-
rungstafel nicht vorgeschrieben, aber
sehr empfohlen.

Reflektierende Markierungen tragen
viel zu erhéhter Sicherheit und Sicht-
barkeit landwirtschaftlicher Fahrzeuge
bei.

Hoéchstgeschwindigkeits-
zeichen
(Art. 117 VTS)

Motorwagen mit einer bauartbeding-
ten, zuldssigen oder von der Behérde
beschrankten Hochstgeschwindigkeit
von weniger als 80 km/h missen hin-
ten gut sichtbar ein Hochstgeschwin-
digkeitszeichen mit der entsprechen-
den Zahl tragen. Die Ho6chstge-
schwindigkeit ist im Fahrzeugausweis
einzutragen.

Damit die Reflexwirkung der Heck-
markierung am besten zum Tragen
kommt, sollte sie innerhalb dieses
Rahmens auf der linken Hélfte des
Fahrzeugs angebracht sein. Dies be-
deutet eine max. H6he von 150 cm
und ein max. Winkel von 30°.

Heckmarkierungen sollen wo méglich
festgeschraubt werden. Alternativen
sind bei tiefer Montage Gummipendel
oder Wechseladapter.
Sie muss so befestigt werden, dass
sie nicht drehen kann.

Auf ebenen Metall- oder Kunststoff-
flichen kann die Heckmarkierung
auch als Kleber angebracht werden.

Baumaschinen, Zwei-

Transporter,
achsméher und é&hnliche Fahrzeuge
bendtigen eine Heckmarkierung.
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Ladung

Ladung allgemein

(Art. 30 SVG, Art. 73 VRV)

Fahrzeuge und Anhénger dirfen nicht
Uberladen werden. Die Ladung ist so
anzubringen, dass sie niemanden ge-
fahrdet oder belastigt und nicht her-
unterfallen kann. Uberhangende La-
dungen sind bei Tag und Nacht auf-
fallig zu kennzeichnen.

Wird die Signalisation verdeckt, sind
entsprechende Ersatzvorrichtungen
anzubringen.

Auf hohen Ladungen, z.B. Strohfuder,
darf niemand mitfahren.

Uberragt die Ladung das Fahrzeug
oder den Anhdnger nach hinten um
mehr als 1 m, ist zusatzlich ein Signal-
kérper anzuhdngen. Gemessen ab
Mitte Hinterachse des Anhangers darf
dieser Uberhang 5 m nicht (ber-
schreiten.

Die Ladung muss gleichmassig auf der
Ladebriicke verteilt werden. Die
Deichsellast darf 40% (max. 3 t) des
Betriebsgewichtes des Anhangers
nicht Ubersteigen. Die Vorderachsbe-
lastung des Traktors muss, auch wenn
schwere Anhanger mitgefihrt werden,
mindestens 20 % betragen.

Ladung sichern

Das Gewicht einer Ladung - wie
schwer sie auch sei - reicht nicht aus,
um sie an Ort und Stelle zu halten.

Aufbau und Hilfsmittel

Aufbau und Ausriistung missen die

durch die Ladung entstehenden Bela-

stungen aufnehmen kdénnen. Beson-

ders zu beachten:

e Ans Ladegewicht angepasste Zurr-
gurte

e ausreichende Dimensionierung der
Stirn- und Bordwénde

e stabile Zurrpunkte in gentgender
Anzahl

e Sicherung der Bordwéande gegen
unbeabsichtigtes Offnen

Mit Paletten, Kanthdlzern und Keilen
kann die formschlissige Ladungssi-
cherung unterstitzt werden. Beim
Transport von Losegut sind Netze
oder Blachen hilfreich.
Antirutschmatten sind bislang in der
Landwirtschaft wenig verbreitet, rich-
tig eingesetzt erhéhen sie jedoch den
Reibwert.

Tatsachlich gilt: Die Ladebriicke muss so stark sein, dass sie das ganze Ladegewicht ohne Scha-
Je schwerer die Ladung, umso grés-  den tragen kann. Nach vorne muss 80% des Ladegewichtes durch Zurrgurte
ser die Energie, die entsteht, wennsie  oder formschlissig, z.B. mit Bordwénden gesichert sein, zur Seite und gegen
sich in Bewegung setzt. Bei jeder  hinten je 50%.
Fahrt vibriert das Fahrzeug aufgrund

von Unebenheiten in der Strasse. Die . o
Ladung schwingt auf und ab. min. 20%
Bei einer Anderung der Fahrtrichtung
wie in Kurven oder bei Einmindungen
darf sich die Ladung nicht verschie-
ben.

Die Ladungssicherung richtet sich
nach dem «normalen Fahrbetrieb».
Dazu gehéren auch Vollbremsungen,
abrupte  Ausweichmanéver  und
schlechte Wegstrecken sowie eine
Kombination dieser Zusténde.

Die Ladung kann entweder form- max.5m
schlussig, z.B. Sicherung durch Lade-
waénde, Rungen oder kraftschlissig, Flr Masse und Gewichte der Ladung muissen die gesetzlichen Vorgaben einge-
z.B. Sicherung des Ladegutes mit  halten werden. Der hintere Uberhang darf, gemessen ab Mitte Hinterachse nicht
Zurrgurten gesichert werden. mehr als 5 m betragen. Ab 1 m Uberhang ist ein Signalkérper erforderlich.

max. 40%, max. 3t

>1m
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Netze oder Blachen sind hilfreiche Mittel, um Losegut ge- Grundsétzlich muss jeder Ballen von einem Zurrgurt fest-

gen Herunterfallen zu sichern. Diese sind sorgféltig an der gehalten werden. Nur Heu-, Stroh-, Siloballen und derglei-
Briicke zu befestigen, sodass sie nicht flattern. Feste La- chen dlrfen seitlich Gber die Briicke hinausragen. Die max.
dungen dlirfen die Briicke seitlich nicht iberragen. Breite betrdgt 2,55 m.

Vorsicht ist beim Lésen der Zurrgurten angebracht, weil Mit geeigneten Transportgerédten darf am Heck eine gesi-
das geldste Ladegut herunterfallen kann. Abhilfe schaffen cherte Grossballe transportiert werden. Vorne dlrfen auf
Zurrgurten, die schrittweise geldst werden. der Strasse keine Ladungen transportiert werden.

Maschinen und Geréte sind beim Transport immer zu Langholz und Trédmel missen mit geeigneten Fahrzeugen
sichern. Die Zurrgurten dlrfen nicht beschéadigt sein. Gut transportiert werden. Die Ladung darf die Rungen nicht
zugéngliche, stabile Zurrpunkte sind hilfreich. liberragen. Eine Sicherung ist empfohlen.
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Traktoren

Traktoren sind geméss Art. 11 VTS,
zum Ziehen von Anhangern gebaute
Motorwagen mit kurzem Radstand
und héchstens einem geringen eige-
nen Tragraum.

Mit gewerblichen Traktoren durfen
landwirtschaftliche Arbeiten ohne Ein-
schrankung ausgeflhrt werden.

Fahrerschutz

(Art. 164 VTS)

Seit dem 01.10.1978 mdissen neue
Traktoren mit einer gepruften Fahrer-
schutzvorrichtung ausgertstet sein
(OECD- oder FAT-Prifung). Klappb-
gel durfen nur aufgrund einer Bewilli-
gung des kantonalen Beraters flr
Landtechnik aufgebaut werden. An
alten Traktoren sind Fahrerschutzvor-
richtungen aufbauen zu lassen, die fur
den entsprechenden Typ geprift
sind. Ausnahmsweise kann eine ge-
prifte Fahrerschutzvorrichtung auf ei-
nen dem Priftraktor gleichwertigen
Traktortyp aufgebaut werden. Stirzt
ein Traktor mit Fahrerschutzvorrich-
tung, so gilt fir den Fahrer das Motto:

Beim Kippen festhalten -
nicht abspringen!

Traktoren stilrzen auch dort, wo man
es nicht erwartet. Deshalb lohnt sich
auch der nachtrégliche Aufbau von
Fahrerschutzvorrichtungen. Eine Fah-
rerschutzvorrichtung soll bewirken,
dass der Traktor seitlich liegen bleibt
und sich nicht Uberschlédgt. Kabinen
sollen beidseits Tilren und einen
rutschfesten, leicht begehbaren Auf-
stieg mit seitlichen Anschldgen auf-
weisen.

Die Scheiben der Kabine missen
stets sauber sein.

Ebenfalls zur Nachristung eignen sich
Sicherheitsrahmen mit vier Abstt-
zungen oder Sturzbigel. Rickspiegel
an ausziehbaren Halterungen und ein
guter Aufstieg dlrfen nicht fehlen.

2010
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Eine integrierte Fahrerschutzkabine bietet nicht nur Schutz vor Kélte und Nésse,
sondern auch vor Ldrm und Staub. Der héhere Fahrkomfort steigert die Auf-
merksamkeit und fahrt weniger zu Ermddung.

Jahrlich werden bis zu zehn Landwirte wegen Fehlen des Fahrerschutzes ge-
tétet. Es ist nie zu spét Alttraktoren nachzuristen. Die sicherste und beste
Nachrtistung ist eine komplette Kabine.




Korrekter Aufstieg: Leicht begehbar,
rutschhemmend, ideale Stababstin-
de und seitliche Anschlédge.

Fahrersitz

(Art. 107 VTS)

Der Fahrersitz muss so angeordnet
sein, dass er ein ermidungsfreies
Fahren ermdéglicht. Ein Sitz muss
mind. folgende Eigenschaften haben:
® horizontale Verstellbarkeit
e vertikale Verstellbarkeit
e stufenlose Einstellung auf
jedes Fahrergewicht
e wirksame Schwingungsdamp-
fung (horizontal und vertikal)
e kdrpergerechte Sitzform

Unzahlige Rickenleiden von Landwir-
ten sind auf schlechte Traktorsitze
zurlckzufihren. Beim Kauf eines
Traktors ist deshalb darauf zu achten,
dass ein auf den betreffenden Trak-
tortyp abgestimmter, guter Fahrersitz
aufgebaut ist. Von grosser Bedeutung
ist die Anordnung des Sitzes. Der
Mehrpreis fur einen kdrpergerechten
Sitz lohnt sich bestimmt. Unerlasslich
fur guten Fahrkomfort ist eine Hori-
zontalfederung. Auch teure Traktor-
sitze erfilllen ihren Dienst nur, wenn
sie regelmassig gewartet und richtig
eingestellt werden.

Sicherheitsgurte
(Art. 3a VRV)

Sicherheitsgurte sind nur auf neuen
landwirtschaftlichen Fahrzeugen Uber
40 km/h vorgeschrieben, aber auf al-
len anderen dringend empfohlen.

Sie schiitzen bei Stlirzen und Unfallen
vor dem Hinausgeschleudert werden.
Vorhandene Sicherheitsgurte missen
getragen werden ausser auf Feld- und
Waldwegen, bei einer Geschwindig-
keit von weniger als 25 km/h oder bei
Rangiermanévern.

Traktorsitze muissen gute Verstell-
mdglichkeiten und ergonomische
Rlickenstlitzen aufweisen. Solche, die
Méngel aufweisen, sind dem Rlicken
zuliebe zu ersetzen oder zu reparieren.
Eine regelméssige Wartung ist erfor-
derlich.

Bei Traktor- und Transporterstiirzen
wird der Fahrer oft aus dem Schutz-
bereich geschleudert. Deshalb sollten
vermehrt Sicherheitsgurte eingebaut
werden. Wo vorhanden, sind sie auch
zu tragen.

Larm

Viele Traktoren verursachen einen
Larmpegel von Uber 85 dBA, welcher
bei langer dauernder Einwirkung auf
das Gehor schadlich ist.

In modernen Komfortkabinen bleibt
der Larm, solange samtliche Schei-
ben geschlossen sind, in ertraglichen
Grenzen. In gewohnlichen Sicher-
heitskabinen ist bei Arbeiten mit ho-
hen Motordrehzahlen ein Gehor-
schutz zu tragen. Dies gilt auch fir
Mitfahrende, insbesondere fiir Kinder.
Bei der Wahl der Gehorschutzmittel
ist auf guten Komfort zu achten. Es
kénnen Gehoérschutzkapseln oder

Dehnstopsel verwendet werden.

Auf Strassenfahrten muss die Musik-
quelle von Radiogehdérschitzern oder
Kopfhdrern ausgeschaltet werden.
Bei Fahrten in Wohnquartieren soll
kein unnétiger Larm verursacht wer-
den (Art. 42 SVG).

Wer beim Traktorfahren sein Gehdr
nicht schédigen will, trdgt einen Ge-
hérschutz. Ausnahme: geschlossene
Komfortkabinen.

Mehr Fahrkomfort bringen eine Vor-
derachs- und eine Kabinenfederung.
Traktoren mit 40 km/h sollten még-
lichst mit Federung gekauft werden,
um den Ricken zu schonen.
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Mitfahren

(Art. 61 VRV)

Auf landwirtschaftlichen Motorfahr-
zeugen und Anhéngern dirfen in Zu-
sammenhang mit der Bewirtschaf-
tung des Betriebes Personen auch auf
der Ladebrucke oder der Ladung mit-
gefuihrt werden, wenn ein angemes-
sener Schutz sichergestellt ist und die
bewilligten Platze nicht ausreichen.

Ein angemessener Schutz ist gewahr-
leistet, wenn Personen auf Anh&ngern
mit Bordwanden oder eingerichteten
Sitz- oder Stehplatzen mitfahren. Es
ist zu verhindern, dass sie herunterfal-
len oder von vorbeifahrenden Fahr-
zeugen erfasst werden.

Das Mitfahren auf landwirtschaftli-
chen Fahrzeugen sollte restriktiv ge-
handhabt werden, da es flr Perso-
nentransporte geeignetere Fahrzeuge
gibt.

Fir Fragen wende man sich an die zu-
stédndige Behoérde oder die BUL.

Kinder bis zum vollendeten siebten
Altersjahr missen von einem mehr als
14 Jahre alten Mitfahrenden beauf-
sichtigt werden oder auf sicherem
Kindersitz mitfahren.

Kinder diirfen nur ausnahmsweise auf
Traktoren mitgefahrt werden.

Sind sie mehr als 7 Jahre alt, fahren sie
nur auf Mitfahrersitzen innerhalb der
Kabine einigermassen sicher mit.
Kinder bis zu sieben Jahren dirfen nur
auf eingerichteten Kindersitzpldtzen
mitgefahrt werden. Eine Federung des
Kindersitzes ist empfehlenswert.
Bedenken Sie, dass der hohe Larmpe-
gel und die Schwingungen im Traktor
fur die Kinder schadlich sind.
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Kinder sollten
grundsatzlich
nicht mitgefiihrt
werden.

Es ist unverantwortlich,
Kinder langere Zeit auf
dem Traktor mitfahren zu
lassen. Auf den ungefeder-
ten Schutzblechen sind sie
sehr starken Schlagen und
Vibrationen ausgesetzt.
Das Mitfahren von Kindern
im Hanggelénde ist fahr-
lassig. Ein einigermassen
sicheres Mitfahren ist nur
innerhalb einer Sicherheits-
kabine auf sicheren Beifah-
rersitzen moglich.
Mitfahrer sind stets so zu
platzieren, dass sie nicht
durch die Reifenstollen er-
fasst werden.
Verschiedene &ltere Trak-
toren weisen beim Gestan-  Mitfahrende dirfen nur auf eingerichteten Sitz-
ge der Dreipunkthydraulik  oder Stehplétzen, auf der Ladebriicke oder auf
Klemmstellen auf. Dadurch  der Ladung Platz nehmen. Bei Heckschaufeln ist
sind Mitfahrer besonders  die Kippvorrichtung zu blockieren.

gefahrdet, wenn die Hy-  Auf solchen Plitzen miissen die Mitfahren-
draulik betéatigt wird. den gesichert sein.
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max. 400 cm

IS
3
S
=
o
o
>
-
%
©
IS

max. 120 (150) cm***
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max. 255 cm

max. 300 cm

*

Freie Sicht nach hinten mind. 100 m

** Falls Distanz grésser als 40 cm, sind Markier- oder Stand- und Schlusslichter er-
forderlich

*** bei Frontanbau: zusétzliche Abblendlichter max. 300 cm, nur 1 Paar darf leuch-
ten. Werte in Klammern: nur wenn erforderlich.




Beleuchtung und
Signalisation
(Art. 109111, 165, Anhang 10 VTS)

Vorgeschrieben sind vorne zwei weis-
se oder gelbe nicht blendende Lich-
ter, zwei Standlichter sowie Rich-
tungsblinker, hinten zwei Schlusslich-
ter und Richtungsblinker sowie zwei
rote Rlckstrahler.

Neue Traktoren ab 01.01.2001 sind
mit Bremslichtern ausgeristet.

An allen Traktoren sind zusatzlich ge-
stattet: Fern-, Brems- sowie Arbeits-
lichter. Fir Fernlichter sind entspre-
chende Kontrolllampen am Fahrerplatz
erforderlich.

Hinten sind zusatzliche, hoch ange-
ordnete Schluss- und Bremslichter,
sowie Richtungsblinker gestattet. Sind
diese max. 2,1 m hoch angebracht,
kénnen sie die verlangten Beleuch-
tungsvorrichtungen ersetzen.

Bei Frontanbau sind zusétzlich zwei
Abblendlichter gestattet, es darf aber
nur ein Paar leuchten.

Gelbe Drehlichter missen im Fahr-
zeugausweis eingetragen sein.
Nachts und wenn die Witterung es er-
fordert, sind Markierlichter vorge-
schrieben, wenn Anbaugerate, Gitter-
oder Doppelrdder mehr als 40 cm
Uber die Stand- und Schlusslichter
hinausragen.

Die Lichter sind nachts und wenn die
Witterung es erfordert einzuschalten.
Dies gilt auch fir abgestellte Fahrzeu-
ge (Art. 31VRV).

Richtungsanzeige
(Art. 28 VRV, Art. 111, Anhang 10 VTS)

Traktoren missen so ausgertstet
sein, dass jede Richtungsénderung
angezeigt werden kann. Auch das
Rechtsabbiegen muss immer ange-
zeigt werden.

Alte Traktoren ohne Richtungsblinker
durfen nur Anhénger ziehen, falls de-
ren Beleuchtungsvorrichtungen be-
tatigt werden kdnnen.

Zapfwellenschutz
(Art. 67 VTS)

Jeder Traktor ist mit Heckzapfwelle,
oft auch mit einer Frontzapfwelle,
ausgerustet. Diese sind so zu schut-
zen, dass bei gekoppelter Gelenkwelle
nichts durch den Schiebestift erfasst
werden kann. Diese Schutzvorrich-
tung (Master- oder Schlepperschutz-
schild) ist gemass ISO 500 oder
gleichwertig auszufiihren. Ebenso
wichtig ist es, dass sich die Gelenk-
welle und deren Schutz in betriebssi-
cherem Zustand befinden.

Drehlichter mussen im Fahrzeugaus-
weis eingetragen sein. Sie ddrfen nur
gemdss Auflage verwendet werden
oder wenn Geréte breiter als 3 m sind.

Zweckmdéssiges

Schlepperschutz-
schild, das ein Koppeln der Gelenk-
welle mihelos erlaubt.

Neu sind nur noch Gelenkwellen ohne
gefédhrliche Schiebestifte erlaubt.

Werden Anbaugerédte oder Doppelréa-
der verwendet, missen nachts und
wenn die Witterung es erfordert, Mar-
kierlichter montiert werden, wenn
Stand- und Schlusslichter mehr als
40 cm von der Doppelrad-, resp. An-
baugerite-Aussenkante entfernt sind.
Bei Tag sind Doppelrdder und Anbau-
gerdte mit schwarz/gelb oder rot/
weiss gestreiften Tafeln oder Wimpeln
zu markieren, wenn sie das Fahrzeug
mehr als 15 cm Uberragen. Die Streifen
sollten retroreflektierend sein.

Bereifung

(Art. 27 und 119 VTS)

Weil landwirtschaftliche Traktoren
nicht nur auf der Strasse, sondern
auch im Gelande verwendet werden,
muss die Bereifung stets griffig sein.
Die Bereifung ist den Einsatzverhalt-
nissen anzupassen.

Im Hanggeléande ist darauf zu achten,
dass die Bereifung den Schwerpunkt
nicht erhdht, d.h. es sind breite, nied-
rige Reifen zu wahlen. Eine wesent-
liche sicherheitstechnische Verbes-
serung im Hanggelédnde bringen
Doppelbereifung auf Vorder- und
Hinterachse. Sie vermindert den spe-
zifischen Bodendruck und erhéht die
Hangtauglichkeit.

Landwirtschaftliche Fahrzeuge und
gewerbliche Traktoren durfen auf
landw. Fahrten mit Gitter- oder Dop-
pelrddern bis 3 m breit sein. Sind die
Lichter mehr als 40 cm von der Dop-
pelradaussenkante entfernt, sind
Markierlichter erforderlich. Die vorste-
henden Ré&der sind zudem auffallig,
d.h. mit schwarz/gelb oder rot/weiss
gestreiften Tafeln oder Wimpeln zu
kennzeichnen.

Landwirtschaftliche Fahrzeuge mit
Breitreifen Uber 2,55 bis max. 3 m

Der Fahrer ist dafiir verantwortlich,
dass sein Fahrzeug korrekt funktio-
niert. Deshalb sind Markierung, Lich-
ter und Blinker regelméssig zu reini-
gen und zu kontrollieren.
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Traktoren mit Breitreifen und einer Gesamtbreite lber 2,55 m sind Ausnahme-
fahrzeuge und miissen mit braunem Kontrollschild eingelést werden. Wichtig
sind korrekte Markierung und Beleuchtung.

Breite gelten als Ausnahmefahrzeuge,
und bendtigen ein braunes Kontroll-
schild.

Allradtraktoren sind bei verantwor-
tungsbewusstem Einsatz im Hangge-
lande sicherer als Traktoren mit Hin-
terachsantrieb, insbesondere wenn
sie auch mit Doppelbereifung aus-
gerustet sind.

Fir steile Talfahrten ist der Allradan-
trieb auch auf der Strasse einzuschal-
ten.

Schneeketten verbessern die Haftung
auf schneebedeckten Strassen. Sie
sind immer rechtzeitig zu montieren.
Spurketten sind Leiterketten vorzu-
ziehen.

Bremsen

(Art. 163 und Anhang 7 VTS)

Da die Betriebsbremse (Fussbremse)
meist auch als Einzelradbremse ge-
braucht wird, sind die Bremsbelage
oft ungleich abgenutzt. Mechanische
Bremsen muissen deshalb entspre-
chend oft nachgestellt werden.

Neue Zugfahrzeuge mit garantierter
Anhéngelast von mehr als 6000 kg
missen mit einem Anschluss flr eine
durchgehende und abstufbare An-
héngerbremse ausgerustet sein. Um
Verwechslungen  auszuschliessen,
muss sich das vorgeschriebene Va-
terstlick am Traktor befinden.

Erfolgt der Einbau eines Anhanger-
bremsventils nachtraglich, muss es
von einem ausgewiesenen Fachmann
montiert und gepruft werden.

Bereits in Verkehr stehende Traktoren
kénnen mit einem speziellen von
Hand zu bedienenden Bremsventil
gunstig nachgerUstet werden.
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Auf dem Hof abgestellte Doppelrdder
mussen stets gegen Umstlrzen gesi-
chert sein.

Pannensignal
(Art. 90 VTS)

Auf jedem landwirtschaftlichen Mo-
torfahrzeug ist ein Pannensignal mit-
zuftihren. Wird es bendtigt, ist es in
mind. 50 m Distanz, auf schnellen
Strassen mind. 100 m, standsicher
aufzustellen. Es muss im Fahrzeug
leicht erreichbar sein.

Einzelradbremsen mdissen bei Stras-
senfahrten miteinander verbunden sein
oder sich durch eine zusétzliche Vor-
richtung gemeinsam bedienen lassen.

Rdckspiegel missen gross und genui-
gend weit aussen angebracht sein
und sich so verstellen lassen, dass die
Fahrbahn seitlich neben dem Anhén-
ger und mindestens 100 m weit nach
hinten Gberblickt werden kann.

Auch éltere Traktoren miissen beid-
seits mit ausziehbaren Spiegelhal-
terungen ausgeristet sein, wenn die
Sicht nach hinten verdeckt ist.



Ruckspiegel
(Art. 166 VTS, Art. 58 VRV)

Bei allen landwirtschaftlichen Motor-
fahrzeugen miissen sich die Rulck-
spiegel soweit verstellen lassen, dass
die Fahrbahn seitlich neben dem An-
hanger und mindestens 100 m weit
nach hinten Uberblickt werden kann.
FUr Ladungen, die mehr als 2,55 m
breit sein dirfen, gilt diese Regelung
nicht.

Dies bedeutet, dass die meisten Fahr-
zeuge mit ausziehbaren Spiegelhal-
terungen ausgeristet sein muissen.
Spiegel sind links und rechts vorge-
schrieben.

Sie mUssen erschitterungsfrei ange-
bracht sein und eine moglichst grosse
Spiegelflache aufweisen.

Anstelle der herkdmmlichen, sind im
Handel bruchfeste Spiegel erhéltlich.
Fehlende Rickspiegel sind oft schuld
an schweren Linksabbiegeunfallen.
Auch auf dem Hofareal ereignen sich
Unfélle (Uberfahren von Kindern) und
Sachschéden, die durch Ruickspiegel
verhindert werden kdnnten.

Riickfahrkamera

Nur eine Rickfahrkamera kann hinter
das Fahrzeug sehen. So kdénnen Kin-
der und Hindernisse gut wahrgenom-
men werden. Mit mehreren Kameras
kénnen zudem Arbeitsgdnge Uber-
wacht werden.

() M aTeE

Als Ergdnzung zum Rlickspiegel kann
man mit Hilfe einer Kamera auch Per-
sonen sehen, die sich hinter dem Fahr-
zeug aufhalten.

max.4m

max. 12 m

Anbaugerate schwenken aus!

A

Liange, Uberhang nach
hinten und nach vorne
(Art. 164 VTS, Art. 65 und 73 VRV )

Die Lange von Anhéangern oder Mo-
torfahrzeugen mit Zusatzgeraten darf
max. 12 m betragen.

Fahrzeugteile oder Zusatzgeréte dur-
fen gemessen ab Mitte Lenkrad bis
4 m nach vorne reichen.

Spezialfélle bedirfen einer Ausnah-
mebewilligung durch das kantonale
Strassenverkehrsamt.

Unterlenker der Fronthydraulik
sollen markiert, demontiert oder
hochgestellt werden.

Seitenblickspiegel
(Art. 112 VTS)

Bei Motorwagen, bei denen Fahrzeug-
teile, Arbeits- oder Zusatzgerate nach
vorne mehr als 3 m vor die Mitte der
Lenkvorrichtung reichen, sind Seiten-
blickspiegel erforderlich. Diese mus-
sen eine Spiegelflache von je 300 cm?
aufweisen und sind mdglichst weit vor-
ne anzubringen.

Sie sind auf fast allen Frontanbaugera-
ten an Traktoren erforderlich.

Seitenblickspiegel miissen ein mdg-
lichst grosses Sichtfeld aufweisen. Da-
her sollte der Wélbungsradius weniger
als 800 mm betragen.

L
>

Gewichte, Garantie

(Art. 39 VTS)

Die Herstellergarantien muissen be-
achtet werden. Sie sind von Typ, Rei-
fen und Marke abhangig. Dies gilt fur
Nutzlast, Gesamtgewicht, Achslas-
ten, Tragkraft, Stitzlast und Anhénge-
last. Herstellergarantien werden mit
hohen Stiitzlasten oder mit schweren
Anbaugeréten oft Uberschritten.

Die gelenkte Achse des Traktors
muss mindestens 20 % des Betriebs-
gewichtes (Traktorgewicht und Deich-
sellast oder Gewicht des Anbaugera-
tes) tragen.

Die Frontachse muss mindestens mit
20% des Betriebsgewichtes belastet
sein. Frontgewichte missen sich ein-
fach an- und abbauen lassen.
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Zugvorrichtungen
(Art. 166, Abs. 4 VTS)

Seit 01.10.1992 muss das Zugmaul
neuer Traktoren um 90° drehbar sein.
Bei alteren Traktoren missen entwe-
der Zugmaul oder Zugdse des Anhan-
gers drehbar sein. Keinesfalls dirfen
beide starr oder beide drehbar sein.
Ein in der H6he verstellbares Zugmaul
bietet sicherheitstechnische Vorteile.
Schwere Lasten missen mdglichst
tief angehangt werden. Dadurch ist
die Gefahr des Aufbdumens kleiner
und die Bremswirkung besser.

Eine Kombination von gewdhnlichem
Zugmaul und grosser Hitchdse ist
nicht zulassig.

Der Stecknagel mit Sicherung muss
sich leicht vom Traktorsitz aus bedie-
nen lassen oder automatisch funktio-
nieren.

Untenanhdngung mit Piton-fix. Die
Untenanhéngung erlaubt die Ausnit-
zung der maximalen Stiitzlast von 3 t.
Die Fahrsicherheit wird wesentlich
erhéht, insbesondere mit hdéheren
Geschwindigkeiten. Eine gefederte
Deichsel ist von Vorteil.

Hitch (orange Spitze) und Zugpendel,
Stitzlasten siehe Betriebsanleitung.

Anforderungen an Traktoren mit 40 km/h

Seit 1. Oktober 1998 betragt die Hochstgeschwindigkeit fur landwirtschaftliche
Traktoren 40 km/h. Dies bewirkt eine Angleichung an EU-Recht. Die hdhere Ge-
schwindigkeit gilt nur fir Fahrzeuge und Anhanger, die entsprechend konstru-

iert, geprift und zugelassen sind.

Die wichtigsten Punkte

¢ | andwirtschaftliche Fahrzeuge mit
30 km/h kénnen weiterhin zugelas-
sen und betrieben werden.

e Fahrzeuge mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 40 km/h missen
entsprechend konstruiert und zuge-
lassen sein.

e | andwirtschaftliche Fahrzeuge und
Anhénger mit 30 bzw. 40 km/h kén-
nen kombiniert werden. FiUr die
Kombination gilt die Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h.

e Ein vom Bundesamt flr Strassen
anerkannter Traktorfahrkurs be-
rechtigt in Verbindung mit dem Fih-
rerausweis Kat. G zum Lenken ei-
nes landwirtschaftlichen 40 km/h-
Traktors ab 14 Jahren.
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Alle Traktoren und Anhénger missen
ab 2009 von hinten gut sichtbar die
maximale Geschwindigkeit entspre-
chend ihrer Bauart oder Begrenzung
anzeigen.

Untenanhédngung mit Kugelkupplung.
Dieses System hat sich auch fir
schwerste Lasten bewéhrt. Der Fahr-
komfort und die Verdrehmdglichkei-
ten sind besser. Besonders zu beach-
ten ist der korrekte Schutz der expo-
nierten Gelenkwelle!

Untenanhdngung

Die maximale Deichsellast betragt 3 t.
Nur mit Untenanhdngungen wie «Pi-
ton-fix», «Hitch» oder «Kugelkupp-
lung» kdnnen diese hohen Stltzlasten
ausgenutzt werden. Die erlaubte
Stitzlast kann tiefer sein, sie richtet
sich nach den Fahrzeugdaten.

Das angenehmste Fahren erlaubt die
spielfreie Kugelkupplung.

Die Hitchése hat einen grdsseren
Durchmesser und ist nur fiir Untenan-
héangung geeignet. Anhéngerziige mit
Untenanh&ngung sind stabiler und
laufen ruhiger.

Zugpendel sind fir das Ziehen von
Maschinen ausgelegt.

Anforderung

Landw. Motorfahrzeuge
Vimax 30 km/h

Landw. Traktoren
Vimax 40 km/h

Flhrerausweis Kategorie | G

Bremsanschluss

Abgaswartung 48 Monate
Bremsverzdgerung 2,8 m/s?
Geschwindigkeitsmesser | nein

Anschluss fir durchgehende Anhangerbremse ab
6t Anhangelast

G + Fahrkurs G40
24 Monate

3,1 m/s?

ja




Hanggerate-
trager

Hanggeratetrager sind nach den heu-
te geltenden Vorschriften den Trakto-
ren und Transportern gleichgestellt.
Bisherige tddliche Stirze mit Hang-
geréatetragern ereigneten sich meist
wegen zu schwerer Frontanbaugerate
oder dem Uberschreiten der Einsatz-
grenzen. Wer mit Hanggeréatetragern
in Steillagen arbeiten will, muss zu-
vor Erfahrungen in flacheren Parzellen
sammeln.

Zusatzgerate, -gewichte

Fir Hanggeréatetrager ist es beson-
ders wichtig, die richtigen Gerate-
kombinationen zu wahlen. Hanggera-
tetrdger sind wesentlich leichter als
Traktoren, weshalb schwere Anbau-
gerdte und gezogene Maschinen ge-
fahrlich sind.

Beim Arbeiten mit Zusatzgeraten oder
-gewichten an der Front- oder Heck-
hydraulik, z.B. Erdschaufel, Lade-
briicke, Kreiselmédher sind folgende
Punkte besonders zu beachten:

e Meistens werden Beleuchtung und
Signalisation verdeckt. Deshalb
sind entsprechende Ersatzvorrich-
tungen anzubringen.

e Das Fahrzeug wird mit Frontgeraten
vorne stark belastet. Bei Talfahrten
und plétzlichem Bremsen findet
eine Gewichtsverlagerung nach
vorne statt. Die Hinterreifen verlie-
ren den Bodenkontakt und das
Fahrzeug kann stirzen.

e Heckanbaugerdte entlasten bei
Bergfahrten das Fahrzeug vorne,
was entsprechende Frontzusatzge-
wichte erfordert.

e Front- oder Heckzusatzgewichte
und -gerate nicht zu hoch anheben,
denn dadurch wird der Schwer-
punkt des gesamten Fahrzeuges er-
héht.

Bereifung

Ublicherweise sind Hanggerétetrager
mit sog. Terrareifen ausgerustet. Die-
se ermdglichen unter idealen Boden-
verhéltnissen eine gute Bodenhaf-
tung. Auf nassem, sehr trockenem
oder gefrorenem Terrain haften sie

Nur mit angelegtem Beckengurt hat der Fahrer Gewéhr, bei einem Sturz nicht
hinausgeschleudert zu werden. Fir die Sicherheit des Fahrers sind Fahrersitze
mit seitlichen Stitzen oder automatischem Ausgleich von Vorteil.

Vermehrt werden
landwirtschaftliche
Fahrzeuge mit
Muiltifunktions-
hebeln ausgertis-
tet. Um ein ermii-
dungsfreies
Arbeiten zu
gewébhrleisten,
sind verstellbare
Armlehnen erfor-
derlich.

Terrareifen kénnen sich unter extre-
men Belastungen von den Felgen
I6sen, deshalb dlrfen keine schlauch-
losen Reifen verwendet werden.

aber schlechter als Uibliche AS-Reifen.
Beachten Sie die Tragkraft der Reifen.
Bei Uberlastung kénnen sie sich von
der Felge l6sen.

Es sollen keine schlauchlosen Terra-
reifen montiert werden.

Hanggerétetrdger weisen in der Regel
einen Larmpegel von mehr als 85 dBA
auf, deshalb sind Gehdérschutzmittel
zu tragen.

Larm

Bei Arbeiten mit hohen Motordreh-
zahlen, insbesondere beim Mahen mit
Kreiselmahern, ist ein Gehdrschutz zu
tragen.
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Transporter

Flr Transporter (gemass Art. 11 VTS,
Motorkarren) gelten grundsatzlich die
gleichen Vorschriften wie flir Traktoren
(Markierung, Beleuchtung, Richtungs-
anzeige, Sicht nach hinten). Da Trans-
porter jedoch einen wesentlich ande-
ren Einsatzbereich haben als Trakto-
ren, sind zusatzliche Punkte zu beach-
ten.

Anbaugerate

Werden Transporter mit zapfwellen-
getriebenen Anbaugeraten (Kreisel-
heuer, Dlngerstreuer usw.) einge-
setzt, ist darauf zu achten, dass die
Gelenkwelle auf der ganzen Lange
geschitzt ist. An Zwischengetrieben
und Lagerstellen sind ebenfalls ent-
sprechende Schutzvorrichtungen an-
zubringen.

Transporter ohne Aufbauten sind
stark kopflastig. Deshalb wird bei Tal-
fahrten das Heck leicht weggestos-
sen.

Stellbremse

Jahrlich  verursachen wegrollende
Transporter nebst Personenschaden
hunderttausende von Franken an
Sachschaden. Werden Transporter
von Hand beladen, sind sie so aufzu-
stellen, dass die vorhandene Brems-
wirkung ausreicht und sie nicht kip-
pen. Andernfalls sind sie zuséatzlich
zu sichern, z.B. durch Blockieren der
Réader. Ubliche Unterlegekeile sind zu

Kinder bis zu sieben Jahren diirfen nur
auf sicheren Kindersitzen mitfahren.
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Transporter mit Aufbauten haben eine ideale Gewichtsverteilung fir Fahrten auf der
Strasse und im Geldnde. Werden sie ohne Aufbauten als Zugfahrzeug verwendet,
sind sie stark kopflastig und deshalb mit zusétzlichen Heckgewichten auszuriisten.
Neu brauchen Transporter auch eine Heckmarkierung.

Gute Lésung einer ausziehbaren Hal-
terung fur Transporterspiegel.

klein. Es ist verantwortungslos, Kin-
dern die Aufgabe der Bremsbetati-
gung anzuvertrauen. Die hydraulische
Fussbremse als Handbremse umzu-
bauen ist unzuldssig. Auf Strassen ist
es verboten, das Fahrzeug bei laufen-
dem Motor zu verlassen.

Mitfahren

Art. 61 VRV Uber das Mitfahren gilt
auch fir Transporter. Da auf einem
Transporter Ublicherweise ein Beifah-
rersitz vorhanden ist, wird die Versu-
chung noch grésser, Kinder mitfahren
zu lassen.

Leider zeigen Aufzeichnungen, dass
Kleinkinder recht haufig, selbst im

Die Verdrehbarkeit von Vorder- gegen
Hinterachse ist zu begrenzen. Eine
zweckmaéssige Ldésung ist auch die
Rahmenbauweise. Eine kippbare Kabi-
ne erleichtert Wartung und Unterhalt.

Schrittempo, von Transportern stir-
zen und von der nachfolgenden Dop-
pelbereifung tUberfahren werden.

Bereifung

Transporter sollten stets mit griffiger
Bereifung ausgerlstet sein. Stollen
mussen so hoch sein, dass sie einen
genigenden Eingriff in den Boden er-
lauben. Vorne kdnnen Terrareifen die
Hangtauglichkeit erhdhen, sie gleiten
aber bei nassen Bdden schneller. Im
Sommer darf hinten die Doppelberei-
fung nie fehlen.

Wird im Winter zur Kettenmontage
das dussere Rad entfernt, sind die in-
neren Rader breiter zu stellen.



Einsatzgrenzen

Die Radlasten von Transportern verdndern sich je nach Hangneigung,
Fahrtrichtung, Aufbaugerat und Ladung sehr stark. Drehmomente be-
dingt durch Fahr- und Geréateantrieb kénnen den Vorder- oder Hinter-
wagen plétzlich zum Kippen bringen. Das Fahren mit Transportern er-
fordert spezifische Fahrkenntnisse.

Fahrerschutz

Seit dem 01.10.1978 missen auch Transporter mit Fahrerschutzvorrich-
tungen ausgerUstet sein. Da der Fahrer des Transporters auf der linken
Seite in einer meist offenen Kabine sitzt, ist er bei einem Sturz versucht,
abzuspringen (Art. 164 VTS).

Haltegriffe

Um Fahrer und Beifahrer das Festhalten im Schutzraum zu erleichtern,
sind robuste, zweckmassige und leicht erreichbare Haltegriffe anzubrin-
gen. Diese missen fest mit dem Rahmen oder Chassis verbunden sein.

Fahrersitz

Eine Sitzschale mit seitlichen Beckenstlitzen oder ein Sitz mit Hangaus-
gleich bietet besseren Halt bei Fahrten in Schichtenlinie und erleichtert
das Festhalten bei einem Sturz.

Sicherheitsgurte

Die Erfahrung zeigt, dass Fahrer und Mitfahrer eines Transporters die
Sicherheitsgurte tragen, besser geschutzt sind. Deshalb sind Transpor-
ter mit Sicherheitsgurten auszuristen.

Das Abspringen ist nur sinnvoll, wenn ein Transporter in unkontrollier-
bare Fahrt gerdt und keine Aussicht auf einen sanften Auslauf besteht.

Bessere Tiiren

Die beste Massnahme zum Schutz des Fahrers sind Seitentiiren, welche
auf Beckenhdhe eine tragfahige Querstrebe aufweisen. Die Befestigung
der Tiren soll so erfolgen, dass sie nicht ausgehangt werden kénnen und
dadurch Fahrer und Beifahrer wirksam schitzen. An Kabinen ist Ver-
bundglas zu verwenden, damit es allféllige Schldge auffangen kann und
keine gefahrlichen Splitter entstehen. In Verkehr stehende Transpor-
ter ohne Kabinentlren sollten mit einer einfachen Barriere nachgeris-
tet werden.

Falls Turen eingebaut werden, dirfen die Seitenscheiben ein Hinauslehnen
beim Rickwartsfahren nicht erschweren. Sie missen sich entweder ent-
fernen oder hinunterkurbeln lassen.

Weitere Massnahmen

Das Verdrehen des Vorder- gegen den Hinterwagen ist konstruktiv zu
begrenzen. Es sollten nur noch Transporter mit hydraulischer oder
hydraulisch unterstutzter Lenkung gebaut werden. Dies verbessert die
Lenkfahigkeit.

Die Schaltung des Antriebs fiir das Heckférderorgan ist so auszufiihren,
dass ein Entladen mit laufendem Aufnahmeorgan unmdéglich ist.

Zusétzliche Sicherheit bieten Tiren mit einer
Querstrebe. Sie verhindert, dass der Fahrer
hinaus geschleudert wird.

Weil Tiren aus Sicherheitsgriinden stets am
Transporter bleiben sollten, ddrfen sie nicht
hinderlich sein. Die Fenster sollten sich nicht
nur schieben, sondern entfernen oder versen-
ken lassen.

Zweckmdssige Haltegriffe sind fiir ~ Rdsten Sie Ihre Transporter mit Sicherheitsgurten aus, denn diese kénnen Sie im
Fahrer und Beifahrer erforderlich. Falle eines Fahrzeugsturzes vor dem Hinausgeschleudert werden schitzen.
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Arbeits-
karren

Arbeitskarren sind selbstfahrende
Spezialfahrzeuge z.B. Mahdrescher,
Spritzen, Zuckerriiben- und andere
Erntemaschinen (Art. 13 VTS). Sie
durfen auf der Strasse nur Werkzeuge
und Betriebsstoffe, nicht aber Ernte-
guter transportieren.

Selbstfahrende
Erntemaschinen

Bei Strassenfahrten und bei Wende-
mandvern schwenken heckgelenkte
Arbeitskarren stark aus. Landwirte
sind auf diese Gefahr aufmerksam zu
machen. Unbeteiligte Personen sind
wegzuweisen!

Weil eine freie Sicht nach hinten meist
unmaglich ist, sind geeignete Spiegel
erforderlich.

Breite

Arbeitskarren sind mit entsprechen-
der Bewilligung bis zu einer Breite von
3,5 m auf den Strassen zugelassen.
Schneidwerke bei Mahdreschern mit
einer Breite von mehr als 3,5 m mus-
sen vor Strassenfahrten abgebaut
und auf einem Anhanger langs trans-
portiert werden (Art. 27 VTS).

Markierung

Da Erntemaschinen haufig auch im
Herbst, bei Nacht und Nebel unter-
wegs sind, ist eine korrekte Markierung
von besonderer Bedeutung. Mé&hbal-
ken sind mdglichst aufféllig schwarz/
gelb oder rot/weiss zu markieren und
samtliche Spitzen missen abgedeckt
sein. Da Nachtarbeiten haufig sind,
sollten hinten kombinierte Ruckfahr-
Arbeitslampen montiert werden.

Fahren im Gelande

Erntemaschinen sind meist fiir die Ar-
beit in ebenem Geldnde gebaut. Ver-
mehrt werden sie jedoch auch in
Hanglagen eingesetzt. Bedingt durch
das Gewicht der Maschine und den
hohen Schwerpunkt, ist die Hang-
tauglichkeit aber eingeschréankt. Auch
Hangmé&hdrescher bieten keine Ga-
rantie fur unfallfreies Arbeiten am
Hang. Zu schnelle Wendemandver
kénnen dazu fihren, dass der Hang-
ausgleich nicht rechtzeitig funktioniert
und das Fahrzeug stirzt.
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Mehr als 3,5 m breite Schneidwerke missen ldngs transportiert werden.

Teleskoplader sind auf vielen Betrie-
ben unerlésslich. Die Immatrikulation
erfolgt je nach Verwendungszweck
(siehe Kapitel 14).

Hoflader miissen mit einer Schutzvor-
richtung und Fahrerriickhaltesystem
ausgertstet sein, wenn Grossballen
oder dhnliches transportiert werden.

Kompakt-, Hof- und
Teleskoplader

Die Fahrzeugpalette reicht von leich-
ten Geraten mit Panzerlenkung bis zu
schweren Teleskopladern und Univer-
salfahrzeugen. Bei schmalen Fahr-
zeugen besteht eine erhdhte Kippge-
fahr. «Knicklenker» sind besonders
tlckisch. Fahrerschutz, Beckengurt
und breite Spur sind wichtige Voraus-
setzungen flr einen sicheren Betrieb.

Gabelstapler

Auf Landwirtschaftsbetrieben werden
vermehrt Gabelstapler eingesetzt.
Wegen Umsturzgefahr darf grund-
satzlich nur mit abgesenkter Last ge-
fahren werden. Personen duirfen nicht
auf der Gabel mitfahren, aber mit ei-
nem Arbeitskorb in die H6he gehoben
werden. Beim Fahren auf geneigtem
Boden ist besondere Vorsicht gebo-
ten. Personen, die keine praktische
landwirtschaftliche Ausbildung ha-
ben, sollen einen Staplerfahrerkurs
absolvieren.

Gabelstapler bendtigen auf o&ffentli-
chen Verkehrsfliachen ein Kontroll-
schild oder eine spezielle Bewilligung.
Ein Rickhaltesystem ist erforderlich.



Motor-
einachser,
Klein-
fahrzeuge

Motoreinachser

Einachsige Motorfahrzeuge sind in
Art. 17 VTS definiert.

Weiter sind zu beachten Art.
167-172, 199 VTS und Art. 65 und 67
VRV .

Aus sicherheitstechnischen Griinden
muss eine Tippschaltung oder ein Ab-
stellhebel am Handgriff (ZUndunter-
brecher) eingebaut sein.

Mit Anhanger oder Nachlaufachse mit

: Fahrersitz  (max.
25 km/h) bendti-
gen sie ein grines
Kontrollschild, ge-
lenkt von zufuss-
gehenden Person
(max. 10 km/h)
eine Fahrradvig-
nette (Art. 37 VWV).

Bremsen
¢ eine auf alle Rader wirkende Brem-

se mit Feststellvorrichtung

e beim Betatigen der Bremse missen
die Hande an den Griffen der Holme
verbleiben kénnen

Hupe

Motoreinachser mit mehr als 15 km/h
Héchstgeschwindigkeit missen eine
akustische Warnvorrichtung aufwei-
sen.

Einachser und Motormé&her mit Nach-
laufachse oder Anhédnger bendtigen
ein grines Kontrollschild.

Méhbalken oder andere Spitzen sind
schwarz/gelb oder rot/weiss zu mar-
kieren und abzudecken.

Beleuchtung

vorne: zwei Abblendlichter und zwei
Rickstrahler, weiss, rund

hinten: zwei Riuckstrahler, rot, rund

Anhanger an Motoreinachsern

Eine Stellbremse ist ab 150 kg Ge-
samtgewicht erforderlich. Fur die
Ruckstrahler und die Beleuchtungs-
vorrichtungen gelten fir neue Motor-
einachser die gleichen Anforderungen
wie flr landw. Transportanhénger.

Die Anhéngelast von Kleinmotorfahrzeugen ist im Fahrzeugausweis festgehalten
und darf nicht Gberschritten werden. Flir das Ausnitzen der Anhdngelast sind die
Bremsen des Anhédngers massgebend.

ten als Motorhandwagen und benéti-
gen eine Fahrradvignette.

Motorhandwagen

(Art. 173 und 174 VTS)

Motorhandwagen durfen ohne Deich-
sel héchstens 3 m lang und héchstens
1,80 m breit sein. Ihr Gesamtgewicht
darf 3 t und ihre H6chstgeschwindig-
keit 8 km/h nicht Ubersteigen. Sie
mussen mit einer Fahrradvignette ver-
sehen sein.

Motorwagen missen eine Sicherung
gegen unbefugtes und ungewolltes
Ingangsetzen aufweisen. Wird die
Lenkvorrichtung losgelassen, muss
selbsttatig der Motor abstellen und
die Bremse betatigt werden. Eine
Bremse ist erforderlich, wenn der Mo-
torhandwagen die erforderliche Ver-
z6gerung durch blosses Gaswegneh-
men oder Ausschalten des Stromes
nicht erreicht und er mit voller Ladung
bei 12 % Gefélle wegrollt.
Motorhandwagen muissen vorne mit
je zwei Standlichtern und Ruckstrah-
lern, hinten mit je zwei Schlusslichtern
und Ruickstrahlern ausgertstet sein.
Richtungsblinker sind erforderlich,
wenn Handzeichen nicht deutlich
wahrgenommen werden kdnnen.

Kleinmotorfahrzeuge

(Art. 152-159 VTS)

Auch in der Schweizer Landwirtschaft
werden solche Fahrzeuge eingesetzt,
far Personen- und Materialtransporte,
Schneerdumen, Rasenpflege usw.

Je nach Fahrzeugtyp und Einsatzbe-
reich stehen fir die Immatrikulation
verschiedene Moglichkeiten offen.

Bei Strassenfahrten, inkl. Feld- und
Waldwege muss ein Helm getragen
werden.
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Transport-
und
Arbeits-
Anhanger

Die am meisten verwendeten Anhén-
ger wie Ladewagen, Druckfass, Ein-
und Zweiachskipper, Mistzetter, Bri-
ckenwagen, Viehwagen usw. sind
Transportanhanger (Art. 20, 21 VTS).

Anhénger mussen ein Herstellerschild
mit Angabe von Baujahr, Garantiege-
wicht, und ab 2001 auch die Achslas-
ten aufweisen (Art. 44 und 207, VTS).
Sie verursachen Strassenverkehrsun-
félle durch Umstossen des Zugfahr-
zeuges oder durch Kippen. An Abbie-
ge- und Auffahrunféllen sind sie oft
wegen mangelhafter Markierung und
Beleuchtung beteiligt.

Markierung, Beleuchtung

(Art. 30 VRV, Art. 192, 204, 209 VTS)

Landwirtschaftliche Transportanhan-
ger mussen mit festangebrachten Be-
leuchtungsvorrichtungen ausgeriistet
sein. Nur robuste, geschutzte Anlagen
sind den harten Anforderungen ge-
wachsen.

Achtung:
Beleuchtungsvorrichtungen
vor jeder Fahrt
kontrollieren und reinigen!

Zusatzlich sind hinten alle Anhanger
mit dreieckigen roten Rickstrahlern
auszuriisten. Vorne sind weisse (run-
de oder viereckige) Ruckstrahler an-
zubringen.

Ist ein Anhanger langer als 5 m, ver-
langt das Gesetz seitlich, links und
rechts, je einen roten oder orangen
Ruckstrahler.

Neue Anhdnger mit einer Ladnge von
Uber 7 m mussen mdglichst weit hinten
je ein nach vorn wirkendes Markierlicht
aufweisen (Art. 192 VTS).

Zugose
(Art. 209 VTS)

Neue Anhanger missen seit 1993 mit
einer starren Zugbse ausgerUstet
sein. Bei alten Anhdngern muss sie
derart auf das Zugfahrzeug abge-
stimmt sein, dass weder Zugmaul und
Zugose fest, noch beide drehbar sind.
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Landwirtschaftliche Transportanhan-
ger missen mit fest angebrachten Be-
leuchtungsvorrichtungen ausgeristet
sein. Robuste, geschitzte Anlagen
sind ldnger funktionstichtig.

Ist ein Anhénger ldnger als 5 m, sind
seitlich, links und rechts, rote oder
orange Riickstrahler erforderlich.
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Vorne am Anhénger sind beidseits
weisse Rickstrahler anzubringen.

Bereifung

(Art. 187 VTS)

Anhénger sind vorwiegend mit Acker-
wagenbereifung ausgertistet. Die Rei-
fen sind so zu wahlen, dass sie den zu
erwartenden Beanspruchungen (Ga-
rantiegewicht des Anhangers) stand-
halten.

Abgelaufene Pneus sind friihzeitig zu
ersetzen, weil sie die Bremswirkung
verschlechtern und am Hang eher ab-
rutschen.

Anhénger, die im Hanggelénde einge-
setzt werden, sollten mit AS-Profil
ausgerUstet sein. Die Hangtauglich-
keit kann durch eine breite Spur oder
Doppelbereifung erhéht werden.

Die Reifen der 40 km/h-Fahrzeuge
tragen die Bezeichnung A 8.



Max. Achslasten bei Einachs-, Tandem- und Tridemanhédngern

Anhanger Max. Achslast
Einachser 10t
Tandem Achsabstand bis 1,0 m 11t
Achsabstand 1,0 - 1,3 m 16t
Achsabstand 1,3 — 1,8 m 18t
Achsabstand mehrals 1,8 m 20t
Tridem Achsabstand bis 1,3 m 21t
Achsabstand 1,3 - 1,4 m 24 t
Achsabstand mehrals 1,4 m 271t
Masse

(Art. 64, 65 und 73 VRV)

Die Breite landwirtschaftlicher Anhan-
ger kann max. 2,55 m, die Héhe 4 m
und die Lange 12 m betragen. Die La-
dung darf Motorwagen und Anhénger
seitlich nicht Gberragen. Dies gilt nicht
fir Heu- oder Strohballen und derglei-
chen bis zu einer Breite von 2,55 m
auf landwirtschaftlichen Fahrten und
fur lose geladenes Heu, Stroh und
dergleichen, wenn keine festen Ge-
gensténde Uber den Fahrzeugrand
vorstehen.

Die Achslast ist das von
den Ré&dern einer Achse
oder einer Achsgruppe
auf die Fahrbahn (bertra-
gene Gewicht. Die Achs-
last darf die Herstellerga-
rantien und die maximale
Reifentragkraft nicht iber-
steigen.

Uberbreite durch Dop-
pelrédder ist an Transport-
anhédngern ohne Bewilli-
gung erlaubt. Das Zug-
fahrzeug muss mindes-
tens die gleiche Breite
aufweisen.

Transportanhénger, wel-
che mit Breitreifen mehr
als 2,55 m breit sind,
mussen als Ausnahme-
fahrzeuge mit braunem
Kontrollschild eingeldst
werden. Das Zugfahr-
zeug muss mindestens
die gleiche Breite auf-
weisen.

Hochstgewicht
(Art. 67 VRV, Art. 183 VTS)

Das vom Hersteller angegebene Ga-
rantiegewicht ist verbindlich.

Das zulassige Gesamtgewicht fiir ge-
lenkte Anhanger (Anhé&nger ohne
Stiitzlast) betrdgt bei zwei Achsen
18 1, bei drei Achsen 24 t und bei vier
Achsen 32 t. Das Gesamtgewicht fir
Einachs-, Tandem- und Tridemanhan-
ger setzt sich zusammen aus der
Achs- und der Stitzlast. Die Stitzlast
darf 40% des Gesamtgewichtes, je-
doch max. 3 t betragen. Die max.
zuldssige Stutzlast des Traktors muss
ebenfalls beachtet werden.

AS-Profil (Ackerschlepper-Profil) ver-
bessert in Hanglagen die Bremswir-
kung und die Hangtauglichkeit.

Uberbreite infolge Doppel-
rader oder Breitreifen

(Art. 27 VTS)

An landwirtschaftlichen Transportan-
hangern dirfen ohne Bewilligung bis
zu einer Breite von 3 m vorlUberge-
hend erforderliche Doppelbereifun-
gen oder Gitterrader montiert werden.
Die Breite des Zugfahrzeuges darf
nicht Gberschritten werden.
Landwirtschaftliche Transportanhan-
ger kdnnen bis zu einer Breite von 3 m
mit Breitreifen ausgerlstet werden.
Sie sind als Ausnahmeanhanger zu
immatrikulieren. Die Breite des Zug-
fahrzeuges darf nicht Uberschritten
werden.
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Achsen

Die Erhdhung der Héchstgeschwin-
digkeit auf 40 km/h und des Gesamt-
zuggewichtes auf 40 t fuhren an land-
wirtschaftlichen Anh&ngern zu einer
héheren Beanspruchung von Achsen,
Radern und Bremsen. Dies wird sicht-
bar an den zunehmenden Unféllen in-
folge von Achs-, Chassis- und Deich-
selbriichen sowie Uberlasteter Reifen
und Bremsen.

Anhangerhersteller bieten in der Re-
gel auch stérkere Ausflhrungen an.
Es liegt also am Kunden, seine Win-
sche und Anforderungen zu definieren
und seine Maschinen und Anhanger
bedarfsgerecht zu kaufen. Anbieter
dirfen keine Manipulationen an Her-
stellerschildern vornehmen und soll-
ten den Kunden seridés beraten. Es
dirften heute keine Schaden mehr
auftreten, weil zu schwache Achsen
oder Bremsen verbaut wurden. Gera-
de fur die Land- und Forstwirtschaft
muss immer eine Reserve vorhanden

Die Typenschilder an Achsen geben
exakte Auskunft Uber die mdglichen
Belastungen.

Anbaugerate an Anhangern

(Art. 27 VTS)

An landwirtschaftlichen Anh&ngern
durfen ohne Bewilligung voriberge-
hend erforderliche Zusatzgerate bis
zu einer Breite von 3 m montiert wer-
den, z.B. Schleppschlauchverteiler an
Gllefass. Die Breite des Zugfahrzeu-
ges darf nicht Uberschritten werden.
Wichtig sind korrekte und auffallige
Markierung und Beleuchtung.

Glleverteiler sind als Anbaugeréte an
Transportanhdngern bis zu einer maxi-
malen Breite von 3 m erlaubt, das glei-
che gilt fir Doppelréder.

Das Zugfahrzeug muss mindestens so
breit sein wie das Anbaugeréat oder die
Doppelbereifung des Anhéngers.
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Nur wer beim Kauf alle Angaben (berpriift, schiitzt sich vor Uberraschungen.
Bremsen und Achsen mussen regelméssig kontrolliert werden. Farbschédden
sind Anzeichen von Bruchstellen oder tiberméssigem Verschleiss.

sein. Billigangebote lohnen sich nicht.
Landwirte und Lohnunternehmen sind
gut beraten, vor dem Anh&ngerkauf
die Anforderungen genau zu definie-
ren und entsprechende Produktie zu
suchen. Beim Kauf sollte man sich die
Herstellerdaten der Bremsachsen aus-
héndigen lassen.

Der kritische Kunde (berpriift die An-
gaben des Verkdufers und verlangt
ausreichend dimensionierte Bremsen.

Federung

Gefederte Achsen und Deichseln ver-
bessern das Fahrverhalten. Die An-
héanger werden geschont und die
Sicherheit im Strassenverkehr erhoht.
Gefederte Vorderachsen und Kabinen
bieten mehr Fahrkomfort.

Die Federung an Anhdngern mit 40
km/h schont das Material und das
Fahren wird ruhiger.




Anhanger fiir 40 km/h

(Art. 207 und 208 VTS)

Landwirtschaftliche Anhénger dirfen
nur mit 40 km/h gefahren werden,
wenn sie entsprechend gebaut, ge-
prift und zugelassen sind.

Dies hat einen Einfluss auf Konstruk-
tion, Bereifung, Achsen und Bremsen.

Die viereckigen Anhdngertafeln ge-
méss ECE 70 kénnen als Ergdnzung
zu den dreieckigen Heckmarkierun-
gen weiterhin freiwillig angebracht
werden.

Anforderung Vimax 30 km/h Vimax 40 km/h
Typenprtfung Nein freiwillig
Einzelprtfung Nein Ja
Kontrollschild Nein Ja
Nachprtfung Nein Ja
Bremsverzdégerung 2,8 m/s? 3,1 m/s?
Auflaufbremse bis 6 t bis 3,5t
Bremse auf alle Rader Nein Ja

Selbsttatige Bremse Nein ab 1,5t
Sicherheitsverbindung Nein bis1,5t

Spezielle Anforderungen an Arbeitsanhanger

Arbeitsanhénger (Art. 22 VTS) sind
Ballenpressen, gezogene Kreiselheu-
er, Kartoffel- und RuUbenvollernter,
Méahwerke usw. (Art. 58 VRV, Art. 204
VTS, Bremsen vgl. Kapitel 11).

Die bewilligte Hochstbreite betragt
2,55 m. Fir Breiten von 2,55 bis 3,5 m
sind eine Ausnahmebewilligung und
ein braunes Kontrollschild erforder-
lich. Diese Ausnahmebewilligungen
erteilt das kantonale Strassenver-
kehrsamt.

Vorstehende Teile sind gleich zu
schitzen und zu kennzeichnen wie
bei Anbaugeraten.

Arbeitsanha@nger missen wie Trans-
portanhdnger mit Beleuchtungsvor-
richtungen und den nétigen Ruck-
strahlern ausgertstet sein.

Sie missen ausnahmsweise nicht fest
angebracht sein, wenn technische
oder betriebliche Griinde dies nicht
erlauben.

Bei Arbeitsanhangern bis 2,5 m Lange
und 1,2 m Breite sind Lichter und
Richtungsblinker nicht erforderlich,
wenn diejenigen des Zugfahrzeuges
nicht verdeckt werden

Korrekt ausgeriisteter Arbeitsanhan-
ger mit der nétigen Markierung, Heck-
markierungstafel,  braunem  Kon-
trollschild und Beleuchtungsvorrich-
tungen.
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Anhanger-
zuge

(Art. 68 VRV)

An landwirtschaftliche Traktoren dir-
fen zwei Anhanger gekoppelt werden.
Das Gesamtgewicht darf 40 t, die Lan-
ge 18,75 m nicht Uberschreiten. Auf
landwirtschaftlichen Fahrten darf hin-
ter zwei beladenen Anhangern zuséatz-
lich ein unbeladener oder ein leichter
Arbeitsanhanger mitgefihrt werden.

Das Betriebsgewicht der Anhanger
darf die im Fahrzeugausweis des Zug-
fahrzeuges oder Anhéngers eingetra-
gene Anhangelast nicht Ubersteigen.

Bei einer Steigung von 15% muss
man mit voller Ladung noch anfah-
ren kénnen.

Landwirtschaftliche Anhanger, die an
Motorfahrzeugen mit einer bauartbe-
dingten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 30 km/h mitgefiihrt werden,
muissen hinten ein grines Kontroll-
schild aufweisen.

Bei Fahrten mit max. 30 km/h sind An-
hanger an Traktoren ausgenommen.
Das gleiche gilt fiir Anh&nger bis zu ei-
nem Garantiegewicht von 1500 kg an
Zugfahrzeugen mit Allradantrieb.
Landwirtschaftliche Motorfahrzeuge
und Anhanger mit 30 bzw. 40 km/h
dirfen kombiniert werden, unter Ein-
haltung der Hdéchstgeschwindigkeit
von 30 km/h.

Konturmarkierung

Traktoren und Anhénger dirfen seit-
lich und hinten mit Konturmarkierung
versehen werden, damit sie nachts
und in der DAmmerung unibersehbar
sind (Art. 69 VTS).
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Das Betriebsgewicht der Anhdnger darf die im Fahrzeugausweis des Zugfahr-
zeuges eingetragene Anhéngelast nicht ibersteigen.

Ist der Aufbau als Sattelanhdnger ausgelegt, kann das Gesamtgewicht bei landw.
Fahrten fiir zwei Anhdnger beansprucht werden.

Werden landwirtschaftli-
che Anhédnger mit einem
Garantiegewicht von mehr
als 1500 kg an Zugfahr-
zeugen mit Allradantrieb
verwendet, ist ein griines
Kontrollschild erforderlich,
die Héchstgeschwindig-
keit betrdgt 30 km/h.

(Art. 72, c2 V2ZV)

Ein Anhédngerzugmaul muss gut zu-
génglich und ausreichend stabil sein
und eine Stecknagelsicherung aufwei-
sen. Die Befestigung ist regelméssig
zu Kkontrollieren!

Wer seine Anhédnger nicht einldst, darf
auch mit 40er Traktoren nur 30 km/h
fahren.



Anhanger-
bremsen

(Art. 127, 205, 208, Anhang 7 VTS)

Funktionstlichtige Bremsen sind eine
wesentliche Voraussetzung flr siche-
res Fahren auf der Strasse und im
Geldnde. Bremsen an Anhéngern
mussen regelmassig kontrolliert, ge-
pflegt und nachgestellt werden.

Ab 750 kg Gesamtgewicht ist mindes-
tens ein Unterlegekeil erforderlich.

Bowdenzug- oder Umsteckbremsen
sind an neuen Anhdngern nur noch als
Feststellbremsen erlaubt.

Feststellbremsen

Die Feststellbremse ist immer eine
mechanische Bremse. Sie muss den
abgestellten Anhanger in einem Ge-
félle bis zu 12 % Steigung am Wegrol-
len hindern. Sie ist bei allen Transport-
anhangern — bei Einachsigen erst ab
150 kg — erforderlich.

Die Feststellbremse an Arbeitsanhén-
gern kann fehlen, wenn sie wegen
ihrer Bauart in einem Gefalle bis 12 %
nicht wegrollen kénnen oder wenn sie
mit den mitgeflihrten Unterlegekeilen
gleich wirksam gesichert werden kdn-
nen.

Die BUL empfiehlt als Feststellbremse
an landw. Transportanhéngern Far-
merstopbremsen.

Ist sie vom Traktorsitz aus gut erreich-
bar, kann sie als Notbremse dienen.
Dies ist erforderlich bei hydraulischen
Bremsen ohne Druckspeicher beim

Viele Unfélle mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen ereignen sich wegen unge-
ndgender Bremsen. Vor jeder Fahrt ist ein Bremstest zu machen.

Versagen des Motors oder der Brems-
anlage, bei Auflaufbremsen beim An-
fahren am Berg oder bei mangelnder
Bodenhaftung des Traktors.

Farmerstop- oder
Umsteckbremsen

Sie sind an neuen Anhéngern seit 1993
nur noch als Feststellbremse zugelas-
sen. An &lteren Anhangern kénnen sie
weiterhin als Betriebsbremse verwen-
det werden, falls sie die gestellten An-
forderungen erfiillen. Am Farmerstop-
hebel muss ein Bremsseil befestigt
sein, welches in gut greifbarer Néhe
des Fahrers — am besten mit einem
Karabinerhaken — angebracht wird.

Far den Bremshebel der Umsteck-
bremse muss im Zugfahrzeug eine
Halterung vorhanden sein. Zudem
darf der Kabelzug nicht geknickt oder
verletzt sein.

Farmerstop-
bremsen miis-
sen stets durch
ein Seil mit
dem Traktor
verbunden
sein, selbst
wenn hydrauli-
sche Bremsen
aufgebaut
sind.

Bei beiden Systemen wird die Bedie-
nung bei geschlossenem Kabinen-
heckfenster schwierig.

Auflaufbremsen (30 km/h)

Sie wirken nur, wenn der Traktor eine
geniigende Bodenhaftung hat. Auf
regennassen, laub- oder schneebe-
deckten Strassen reicht die Haftung
des Traktors oft nicht aus.

Bei Talfahrten ist sie stédndig im Ein-
satz, was die Bremsbelage stark ab-
nutzt. Bei Bergfahrten kann der An-
hénger nicht gebremst werden.

Auch wenn sie an Anhangern bis
6000 kg als Betriebsbremse toleriert
ist, sollten neue Anhéanger nur noch mit
hilfskraftverstarkten Betriebsbremsen
gekauft werden.
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Betriebsbremsen (30 km/h)

Betriebsbremsen sind Bremssyste-
me, die sich vom Fahrerplatz aus
leicht bedienen lassen. Die vorge-
schriebene Verzdégerung betragt 2,8
m/s2 (bis 01.10.1998 2,5 m/s2).

Diese vorgeschriebene Verzdégerung
kann aber nur mit modernen Brems-
systemen erreicht werden.
Transport- und Arbeitsanhanger, die
nach 1984 hergestellt wurden, mus-
sen dann mit einer Betriebsbremse
ausgerustet sein, wenn ihr Garantie-
gewicht 3000 kg Ubersteigt. Als Be-
triebsbremse  gelten hilfskraftver-
stérkte Bremssysteme, Bowdenzug-
oder Umsteckbremsen, Farmerstop-
bremsen und Auflaufbremsen.

Nach 1992 hergestellte oder impor-
tierte Anhdnger missen ab 3000 kg
Garantiegewicht mit einer durchge-
henden Betriebsbremse ausgeristet
sein, z. B. pneumatische oder hydrau-
lische Anhéangerbremse. Bis 6000 kg
Garantiegewicht ist die Auflaufbrem-
se erlaubt, aber nicht zu empfehlen.

Betriebsbremsen (40 km/h)

Anhanger fir 40 km/h sind ab 750 kg
Garantiegewicht mit einer durchge-
henden Betriebsbremse ausgeristet.
Bis 3500 kg genugt eine Auflaufbrem-
se. Die vorgeschriebene Verzégerung
betragt 3,1 m/s2. Die Bremse muss
auf alle Rader wirken.

Pneumatische Bremsen

Sie gewinnen in der Landwirtschaft an
Bedeutung. Lohnunternehmer ver-
wenden vermehrt Anhangerziige mit
Druckluftbremsen. Gute Wartung ist
Voraussetzung flr eine einwandfreie
Funktion.

Hydraulische Anhédngerbremsen miissen fachménnisch eingebaut werden. Bei

solchen Achsen miissen sie auf alle Rdder wirken.

Hydraulische Bremsen

Nach 1992 hergestellte landwirt-
schaftliche Anhénger sind mit einer
durchgehenden Betriebsbremse aus-
gertstet. Bis 6000 kg Garantiege-
wicht genligt eine Auflaufbremse. Die
Bremswirkung ist durch Fachwerk-
statten zu kontrollieren.

Da alle neuen Traktoren mit einem
hilfskraftverstarkten Anhangerbrems-
ventil ausgertstet sind, ist es ratsam,
altere Anhénger, z.B. Ladewagen,
Druckfass, Kipper mit hydraulischen
Anhéngerbremsen nachzuriisten.

Anh&nger mit hydraulischen Bremsen
durfen nur von Traktoren gezogen
werden, die mit einem Anhé&nger-
bremsventil ausgertstet sind. Des-
halb sollten auch auf alteren Traktoren
hydraulische Anhangerbremsventile
aufgebaut werden.

Wenn bei Traktoren mit trockenen
Bremsen das Abstimmen schwierig

Diese gtinstige Anhdngerbremse l&sst
sich einfach Uber den «Toffgriff> be-
dienen. Sie ist geeignet zur Nachris-
tung von vor dem 01.10.1992 in Ver-
kehr gesetzten Traktoren. Fir Hang-
betriebe ist es von Vorteil, wenn sich
die Anhéngerbremse separat auch
von Hand betétigen lasst.

Bremsvorschriften fiir landw. Anhdnger 30 km/h gemass BAV, VTS

Baujahr hydr. oder Farmerstop- | Auflauf- Feststellbremse?
pneum. oder Umsteck+ bremse
Bremse bremse
vor — Farmerstopbremse
01.01.1985 — Umsteckbremse
— Stellhebelbremse
— Spindelbremse
— USW.
nach
01.01.1985 ab 750 kg zusétzlich mind.
ein Unterlegekeil
seit wie oben, vorzugsweise aber als
01.01.1993 Not- und Abreissbremse:
Farmerstop- oder Umsteckbremse
seit mit Verbindung zum Zugfahrzeug
01.10.1998
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1) Bei Arbeitsanhadngern nicht erforderlich, wenn
sie bauartbedingt bei 12% Gefalle am Wegrollen
gehindert sind, z.B. durch Stiitzflisse. Zusatzlich
ist mindestens ein Unterlegekeil erforderlich.

sehr empfohlenes Bremssystem

[ erlaubtes Bremssystem
erlaubtes Bremssystem bis max. 6000 kg
Garantiegewicht
vorgeschriebenes Bremssystem
I als Betriebsbremse nicht mehr gestattet



ist, kann ein handbetétigtes Anhén-
gerbremssystem aufgebaut werden.
In Hanglagen ist es sinnvoll, Traktoren
mit Anh&ngerbremsventilen auszu-
rusten, die sich sowohl Uber das
Fusspedal als auch Uber einen Hand-
hebel bedienen lassen.

Der Kipperanschluss ist als Anhan-
gerbremsventil nicht zulassig, da eine
dosierte Bremsung nicht méglich, der
Bremsdruck zu hoch und das kom-
plette Lésen der Bremsen nicht ga-
rantiert ist.

Trotz hydraulischer Bremsen muss
die Stelloremse flir Notfalle vom Trak-
tor aus bedient werden kénnen.

Wird der Bremsschlauch nach dem
Abkoppeln an ein Ausgleichsgeféass
angeschlossen, kann er auch bei Hit-
ze problemlos gekoppelt werden.

Anhénger fiir 40 km/h bendtigen min-
destens eine mechanisch betétigte
Abreissbremse und deshalb einen
Druckspeicher. Eine elektrisch Ge-
steuerte, die sich auch als Notbremse
betétigen lasst, bietet Vorteile.

Hydraulische Anhdngerbremsen miissen exakt eingestellt sein, damit sie auf das
Zugfahrzeug passen. Ein Rollenprtifstand bietet die beste Priifmdéglichkeit.

Lohnunternehmer setzen wegen der
héheren Lasten und Geschwindigkei-
ten vermehrt auf Luftdruckbremsen.
Anhénger dlrfen nur an Traktoren ver-
wendet werden, welche lber die néti-
gen Anschlisse verfigen.

Fur Arbeitsanhédnger gelten die gleichen Bremsvorschriften wie fiir Transportan-
hénger, ab 3 t ist eine Betriebsbremse erforderlich.

Firmen, die berechtigt sind diesen
Kleber zu verwenden, garantieren fiir
fachménnischen Einbau von Anhén-
gerbremsen.

Abreissbremsen (40 km/h)

Anhanger fur 40 km/h sind mit einer
Betriebsbremse auszurlsten, welche
selbsttatig wirkt, wenn der Anhénger
sich unbeabsichtigt vom Zugfahrzeug
I6st. Bis 1500 kg Garantiegewicht
genigt eine Sicherheitsverbindung
(Drahtseil). Vor dem Wegfahren ist die
Betriebsbremse zu betatigen, um die
Druckspeicher zu flllen.

Die selbsttdtige Bremse sollte zur
Notbremse erweitert werden. Die Not-
bremse muss sich vom Fahrersitz aus
auch wieder l8sen lassen!

Die Druckspeicher der Anhédnger sind
vor dem Abkoppeln des Brems-
schlauches zu entleeren, denn sonst
baut sich in den Bremsschlduchen ein
Druck auf, der ein Ankoppeln verun-
moglicht.

Die Notbremse ist kein Ersatz flir die
Stellbremse.
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Anbau-
gerate

Zusatzgerate an landwirtschaftlichen
Motorfahrzeugen sind bis zu einer
Breite von 3,5 m gestattet (Art. 27,
Abs. 2 VTS).

Wer mit Anbaugeraten auf der Stras-
se verkehrt hat zu beachten, dass
diese bei Abbiegemandvern aus-
schwenken, was andere Verkehrsteil-
nehmer geféhrdet.

Das Abbiegen soll deshalb nicht zu
brisk erfolgen. Besondere Vorsicht
ist gegenuber Fussgangern, Rad- und
Motorradfahrern geboten.

Das Mitfahren auf Anbaugeraten auf
der Strasse ist zu gefahrlich.

Damit die Lenkféahigkeit des Traktors
erhalten bleibt, muss die Vorderachs-
last mindestens 20 % des Betriebsge-
wichtes (Traktor inkl. Anbaugerat) be-
tragen (Art. 73 VRV).

Gefahrliche, vorstehende Spitzen,
Schneiden und Kanten sind abzu-
decken (Art. 67 VTS).

Langstransport

Uber 3,5 m breite Anbaugerate miis-
sen langs transportiert werden.

Wird die erlaubte Transportbreite von
2,55 m Uberschritten, ist eine Bewilli-
gung erforderlich.

Praktischer hydraulisch absenkbarer Transportwagen flir Anbaugeréte. Sind
diese breiter als 3,5 m, missen sie ldngs transportiert werden.

Beleuchtung, Markierung
(Art. 58, VTS Art. 68 VRV)

Anbaugerédte mussen stets mit runden
oder viereckigen Ruckstrahlern aus-
gerUstet sein, nach vorne weiss, nach
hinten rot.

Gerateteile, die den Traktor seitlich
um mehr als 15 cm Uberragen, mis-
sen mit schwarz/gelb oder rot/weiss
gestreiften Tafeln, Wimpeln oder Bal-
ken, die von vorne und hinten sichtbar
sind, markiert sein.

Werden Rucklichter oder Richtungs-
blinker des Traktors verdeckt, mis-

Anbaugeréte, welche die Beleuch-
tungsvorrichtungen des Traktors ver-
decken, miissen vom Lieferanten mit
Beleuchtungsvorrichtungen ausgerus-
tet werden.

Um die Ausfahrt an uniibersichtlichen Stellen zu erleichtern,
sind Frontanbaugeréte mit mehr als 3 m Uberhang mit

Seitenblickspiegeln auszuristen.
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Zusétzliche Beleuchtungsvorrichtungen am Zugfahrzeug
anstelle der Markierlichter kénnen bei kurzen Anbaugeréten
die verdeckten Beleuchtungsvorrichtungen ersetzen.



Gerdéteteile, die den Traktor seitlich um mehr als 15 cm U(berragen, missen mit
schwarz/gelb oder rot/weiss gestreiften Tafeln oder Balken und Riickstrahlern,
die von vorne und hinten sichtbar sind, markiert sein. Diese dlirfen retroreflek-
tierend sein. Geféahrliche, vorstehende Spitzen, Schneiden und Kanten sind
abzudecken. Werden die Lichter des Zugfahrzeugs verdeckt, sind Ersatzvorrich-

tungen anzubringen.

sen am Gerat Ersatzvorrichtungen,
d.h. Beleuchtungsvorrichtungen auf-
gebaut sein. Dies trifft insbesondere
fir S&maschinen, Dingerstreuer, An-
bauspritzen usw. zu.

Durch gezieltes Anheben von Anbau-
geréten, kann man das Verdecken der
Schluss- und Blinklichter des Traktors
manchmal vermeiden (z.B. bei Krei-

selheuern, Dulngerstreuern, Heck-
schaufeln).
Beleuchtungsvorrichtungen dirfen

max. 1,9 m, in Ausnahmefallen 2,1 m
Uber Boden angebracht werden. Des-
halb ist es mdglich, anstelle von Mar-
kierlichtern Beleuchtungsvorrichtun-
gen zu verwenden.

Uberragt das Anbaugerét die Lichter
des Traktors seitlich um mehr als
40 cm, sind nachts und wenn die Wit-
terung es erfordert, Markierlichter an-
zubringen. Diese mussen nach vorne
weiss, nach hinten rot leuchten.

An Einzelteilen, die das markierte An-
baugerat nach hinten um mehrals 1 m
Uberragen, ist ein Signalkdrper anzu-
bringen.

Anbaugeréte sollten von den Herstel-
lern mdoglichst aufféllig bemalt wer-
den. Schutztlicher an Kreiselmahern,
Kreiselschwadern usw. sollten des-
halb gelb und nicht grau sein. Durch
solche Massnahmen kann die Sicht-
barkeit landwirtschaftlicher Anbau-
gerdte im Strassenverkehr wesentlich
erhéht werden.

Frontlader

Die Sicht fur den Fahrer darf nicht be-
hindert sein. Der Frontlader muss
entweder abgesenkt oder hochge-
stellt werden. Achtung, ein hochge-
stellter Frontlader beeintrachtigt die
Stabilitat des Traktors.

Werkzeuge durfen dann am Frontlader
transportiert werden, wenn der Uber-
hang ab Mitte Lenkrad nicht mehr als
4 m betrégt. Sie missen auffallig mar-
kiert, Spitzen, Schneiden oder Kanten
ausreichend abgedeckt sein. Betragt
der Uberhang mehr als 3 m sind Sei-
tenblickspiegel obligatorisch.

Mit dem Frontlader darf auf der Strasse
keine Ladung transportiert werden.

Die Auffélligkeit von Kreiselméhern
und -schwadern wird durch gelbe
Schutz- oder Fangticher wirksam
erh6ht.

An Einzelteilen, die das Anbaugerét
oder den Traktor nach hinten um mehr
als 1 m dberragen, ist ein Signalkérper
anzubringen.

Je nach Frontlader, Traktor oder Zusatzgerét ist in tiefer oder hoher Stellung zu
fahren. Die H6he beeinflusst Sichtfeld, Schwerpunkt, Bremsverhalten und Sta-
bilitdt des Traktors, insbesondere bei Kurvenfahrten. Auf dem Zusatzgerét darf
keine Ladung mitgefihrt werden. Die max. H6he darf 4 m nicht (iberschreiten.
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Gewerbliche
Fahrten

Immer mehr Landwirte nutzen zur Ein-
kommensverbesserung ihre Fahrzeu-
ge fir kommunale Einsatze. Zu die-
sem Zweck muissen sie gewerblich
immatrikuliert werden.

Der Wechsel vom griinen zum weis-
sen Kontrollschild geht heute meis-
tens problemlos, da keine zusétzli-
chen technischen Auflagen bestehen.
Gewerbliche Motorkarren und Trakto-
ren sind LSVA-pflichtig.

Gewisse gewerbliche Fahrten werden
zu landwirtschaftlichen Fahrten, wenn
sie entsprechend abgerechnet und
organisiert werden.

Andere gewerbliche Auftrdge lassen
sich auf Gesuch mit griinem Kontroll-
schild erledigen, wenn gewerbliche
Mitbewerber darauf verzichten oder
nicht in der Lage sind, z.B. Schnee-
rdumung, Grinabfuhr.

Fur gewerbliche Fahrzeuge gelten
strengere Vorschriften. Diese Fahr-
zeuge dlrfen aber ohne Einschrén-
kung far landwirtschaftliche Fahrten
verwendet werden.

Maximale erlaubte Geschwindigkeit,
Lasten usw. richten sich nach den ge-
koppelten Anhédngern oder Anbau-
geréten.

232

Der Transport landwirtschaftlicher Giter ist gewerblich, wenn er im Auftrag des
nichtlandwirtschaftlichen Abnehmers erfolgt. Ist der Auftraggeber ein Landwirt,
ist es keine gewerbliche Fahrt.

Fahrzeuge

Ein weiss immatrikulierter Traktor mit
30 km/h ist ein gewerblicher Motor-
karren. Dieser darf zwei gewerbliche
Anhénger ohne Kontrollschild ziehen.

Ein weiss immatrikulierter Traktor mit
40 km/h ist ein gewerblicher Traktor.
Er darf einen mehrachsigen oder zwei
einachsige, gewerbliche Anhénger
ziehen. Gewerbliche Anhanger an ge-
werblichen 40 km/h Traktoren bedtir-
fen weisser Kontrollschilder.

Anhénger, die alle Anforderungen an
landwirtschaftliche Anhanger erfillen,
kénnen gewerblich immatrikuliert
werden (Art. 207 VTS).

Fiar gewerbliche Fahrten ist der Fuh-
rerausweis Kat. F erforderlich.

Fir landwirtschaftliche Fahrten mit ei-
nem gewerblich eingeldsten Fahrzeug
genulgt der Ausweis Kat. G bzw. G40.

FUr gewerbliche Traktoren Uber 40
km/h gelten erhéhte Anforderungen
fUr FUhrerausweis, Bremsen, Ausris-
tung usw.

Voribergehend angebrachte Zusatz-
gerdte sowie erforderliche Schnee-
rdumgerate sind auch bei gewerbli-
chen Fahrten bis mehr als 2,55 m
Breite erlaubt.

Nicht zuldssig sind Doppelrader,
wenn das Fahrzeug Uber 2,55 m breit
wird.

Fir gewerbliche Fahrten gilt Sonn-
tags- und Nachtfahrverbot (22.00 bis
05.00 Uhr).

Handlerschild

Ein Motorfahrzeug mit Handlerschild
darf einem Kaufinteressenten zur Pro-
be Uberlassen werden (Art. 25 VVV).
Der Handler hat ein Journal zu flihren.

—_— —
Werden gewerbliche Auftrdge erfillt,
muissen auch die Vorschriften betref-

fend reflektierender Kleider eingehal-
ten werden.



Fahrzeuge
richtig
einlésen

Auf Landwirtschaftsbetrieben werden
die verschiedensten Fahrzeuge ver-
wendet, FUhrerausweis und Kontroll-
schilder missen stimmen.

Landwirtschaftliche
Ausnahmefahrzeuge

Die Zulassungsbehérde bewilligt die
Verwendung landw. Arbeitskarren
und Arbeitsanh&nger mit einer Breite
bis zu 3,5 m als Ausnahmefahrzeuge.
Landw. Motorfahrzeuge und Trans-
portanhdnger, welche die Breite von
2,55 m nur wegen der montierten
Breitreifen Uberschreiten, gelten bis
zu einer Breite von 3 m als Ausnah-
mefahrzeuge und sind entsprechend
einzuldsen. Sie bendtigen ein braunes
Kontrollschild, der Fahrer den Flhrer-
ausweis Kat. G40.

Landw. Ausnahmefahrzeuge bendtigen ein braunes Kontrollschild, es ist der
Fihrerausweis Kat. G40 erforderlich. Da sie ein Verkehrshindernis sind, miissen
sie moglichst aufféllig markiert sein.

Kontrollschilder, Mindestanforderungen Flihrerausweise

handgefiihrt

Futtermischer
mit Flihrerstand

Gabelstapler

Vierrad-Toff (ATV)

Hanggeratetrager

Transporter

Traktor

Méhdrescher

Kompakt-, Hof-,
Teleskoplader

Anhénger

)
Landw. Fahrzeuge |. |2 5|3
EEEEE
E2|28|E
(<3
s3ls<=|8
S55E|8
Fahrzeugart nach VTS = =
Motoreinachser

Landw. Motoreinachser

Gewerbl. Motoreinachser

Motorhandwagen

Landw. Motorkarren

Landw. Arbeitskarren

Landw. Traktor 30 km/h

Landw. Traktor 40 km/h

Gewerbl. Motorkarren

Gewerbl. Traktor 45 km/h

Gewerbl. Traktor >45 km/h

Gewerbl. Arbeitsmotorwagen

Kleinmotorfahrzeug 45 km/h

CE

Kleinmotorfahrzeug >45 km/h

Landw. Anhénger 30 km/h

Landw. Anhénger 40 km/h

Gewerbl. Anhénger 30 km/h

Gewerbl. Anhanger 40 km/h

Landw. Ausnahmefahrzeug

G40

G40

G40

G40

G40

G40

G40

(breiter als 2,55 m)

Motorfahrzeuge, welche nicht auf 6f-
fentlichen Verkehrsfldchen eingesetzt
werden, bendtigen kein Kontroll-
schild, aber eine Bestétigung, dass sie
in der Haftpflichtversicherung einge-
schlossen sind.

Werkinterner Verkehr auf
offentlichen Strassen

Muss fir den Fahrverkehr zwischen
benachbarten Teilen eines Betriebes
die offentliche Strasse benttzt wer-
den, kann die zustandige kantonale
Behoérde dem Landwirt die Verwen-
dung von Motorfahrzeugen ohne
Fahrzeugausweis und Kontrollschild
fur kurze Strassenstrecken gestatten,
sofern er nachweist, dass er als Fahr-
zeughalter nach Massgabe des SVG
fir Haftpflicht versichert ist.

Es ist der entsprechende Flhreraus-
weis erforderlich.

-:I:- Farben der Kontrollschilder

| G |G40| F | B | I | E | Fiihrerausweis-

kategorien

Fiihrerausweis Kat. G oder
Alter 16, Fahrradvignette
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Personen,
Tiere,
Handkarren

Das Fahren mit Tieren und das Trei-
ben von Tieren auf der Strasse ist wie-
der haufiger anzutreffen. Andere Ver-
kehrsteilnehmer sind durch Tiere,
welche sich in einer fir sie ungewohn-
ten Umgebung befinden, geféhrdet.
Deshalb ist ein geduldiger, vertrauter
Umgang mit den Tieren besonders
wichtig.

Weitere Einzelheiten siehe auch BUL-
Broschire Nr. 10.

Tierfuhrwerke

(Art. 211 VTS, Art. 30 VRV)

Tierfuhrwerke missen mit je zwei
weissen runden oder rechteckigen
Ruckstrahlern vorne, und dreieckigen
roten hinten ausgerUstet sein. Zudem
ist nachts und wenn die Witterung es
erfordert, auf der Verkehrsseite we-
nigstens ein nach hinten und vorne
sichtbares gelbes Licht anzubringen.
Weisse Markierlichter nach vorne und
eine Schlusslicht-Blinkanlage kénnen
das gelbe Licht ersetzen.
Tierfuhrwerke mit einem Gesamtge-
wicht von mehr als 150 kg missen mit
einer wirksamen abstufbaren Fest-
stelloremse ausgertstet sein.

Far Pferdezug geeignete Anhanger
muissen dem Fuhrmann eine sichere
Mitfahrgelegenheit, z.B. Kutscherbock
mit gut erreichbarer Bremse bieten
(Art. 44 VRV).

Reiten, treiben und fuhren
von Tieren

(Art. 51, 52 und 53 VRV)

Begleiter von Tieren und Reiter sind
gefahrdet, wenn sie sich nicht auffal-
lig kennzeichnen. Es ist deshalb vor-
geschrieben und liegt in ihrem Inter-
esse, dass sie sich nachts und wenn
es die Witterung erfordert, mit einem
gelben, nach hinten und vorne sicht-
baren Licht und reflektierender Klei-
dung sichtbar machen. Zudem sind
Reitpferden Leuchtgamaschen anzu-
schnallen.

Pferdefuhrwerke missen aufféllig markiert sein, eine geeignete Mitfahrgelegen-
heit und eine gut erreichbare Bremse aufweisen. Obligatorisch ist fir langsam
fahrende Anhénger mit mehr als 1,30 m Breite die dreieckige Heckmarkierung.
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Sicherheit durch Sichtbarkeit!

Tags sind es aufféllige Farben, nachts
retroreflektierende Kleider oder Ban-
der, welche die Sichtbarkeit erhéhen.
Auch Kinder, Béduerinnen und Land-
wirte sollten diese Hilfsmittel nutzen.
Mit Reflexmaterialien ausgeristete
Personen und Tiere sind bei Abblend-
licht bereits auf eine Distanz von 150 m
und nicht erst auf 30 m sichtbar.

Die BUL vermittelt eine breite Palette
reflektierender Materialien, man siehe
www.bul.ch oder Katalog anfordern.

Nebst den Treibern und Fihrern von
Tieren sollen auch einzelne Tiere mit
lichtreflektierendem Material gekenn-
zeichnet werden. Je besser Tiere auf
der Strasse sichtbar sind, desto weni-
ger sind die Begleiter gefahrdet.

Fir das Treiben von Tierherden auf
der Strasse sind genligend Begleiter
vorzusehen. Bis zu 10 Tieren sind
mind. zwei, flr je weitere 10 Tiere ein
zusétzlicher Treiber erforderlich.

Fur Reiter sind in der Ddmmerung,
nachts und wenn die Witterung es er-
fordert, ein nach hinten und vorne
sichtbares gelbes Licht und Leucht-
gamaschen vorgeschrieben.




Handkarren

Werden Handkarren fir Strassenfahr-
ten verwendet, missen sie gemass
Art. 44 VRV mit Ruickstrahlern aus-
geriustet sein. Nachts und wenn es die
Witterung erfordert, ist ein nach hin-
ten und vorne sichtbares, gelbes Licht
anzubringen (Art. 30 VRV).

Werden Handwagen (Veloanhanger)
von Fahrréddern oder Mofas gezogen,
kann das Licht rot sein (Art. 210 VTS).
Die Rickstrahler miissen mindestens

5 cm Durchmesser aufweisen.
Handkarren bis zu einer Breite von 1 m
dirfen auf dem Trottoir zu Fuss ge-
stossen oder gezogen werden.

Fur die Beleuchtung von Handkarren und Veloanhéngern sind Baustellenlampen
mit Dauerlicht geeignet. Reflexmaterialien erhéhen die Sicherheit.

Weidezaune entlang von
Strassen

Aus Weiden ausgebrochene Rinder
und Pferde verursachen oft Verkehrs-
unfélle. Deshalb sind Z&une entlang
von Strassen und Bahnlinien beson-
ders massiv zu bauen. Vergleiche
auch Broschire Nr.10.

Stacheldraht entlang von &ffentlichen
Strassen ist verboten.

Lattenzdune sind nur bedingt geeig-
net, da gebrochene Zaunlatten bei
Verkehrsunféllen schwere Verletzun-
gen verursachen kdnnen.

Als Zaunmaterial entlang von Strassen
sind u.a. Ketten, Knotengitter und star-
ke Mehrfach-Zaundrahte geeignet.

Die Sicherheit von Fahrzeuglenkern, Mensch und Tier ist auch bei Weidegang zu gewéhrleisten. Unterflihrungen oder spe-
zielle Treibwege sind dazu gut geeignet. Zdune entlang von Strassen missen ein Ausbrechen wirksam verhindern.

Werden Tiere (iber die Strasse getrieben, ist dies beidseitig mit Faltsignalen (Achtung Tiere) anzuzeigen und der Verkehr
grundsétzlich anzuhalten. Eine feste Signalisation ist bewilligungspflichtig und wird viel weniger beachtet als ein Faltsignal.
Hilfspersonen sind mit reflektierenden Westen zu kennzeichnen und fiir die Absperrung sind rot/weiss gestreifte Bdnder
mit geringem Reisswiderstand zu verwenden. Keinesfalls dirfen Drédhte, Schndlre, Litzen, Ketten, Zaunbédnder oder
andere reissfeste und schlecht sichtbare Materialien benutzt werden.
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Aus- und
Weiter-
bildung

Fiihrerausweis

Der Fuhrerausweis Kategorie «G» be-
rechtigt zum Fahren von landw. Mo-
torfahrzeugen bis 30 km/h. Wer zu-
satzlich den «Fahrkurs G40» absol-
viert, erhalt den Eintrag «G40» im Fih-
rerausweis Kategorie «G».

Dies berechtigt zum Fuhren landwirt-
schaftlicher Traktoren bis 40 km/h so-
wie landwirtschaftlicher Ausnahme-
fahrzeuge .

Der Flhrerausweis Kategorie F ist er-
forderlich zum Fiihren gewerblich ein-
gel6ster Motorkarren und Traktoren
bei gewerblichen Fahrten (Art. 3VZV).
Gemass Art. 24 und 71 VZV missen
Fahrer landwirtschaftlicher Motor-
fahrzeuge Fahrzeug- und Flhreraus-
weis auf Fahrten zwischen Hof, Feld
und Wald nicht mitnehmen.

Zur Unterstiitzung der Sicherheit
im Strassenverkehr vermittelt die
BUL Broschiiren, einen Kalender,
unzerbrechliche Riickspiegel an
ausziehbaren Halterungen, Kin-
dersitze, Beleuchtungsvorrich-
tungen, Markierungen fiir Dop-
pelrader, reflektierende Kleider
und Absperrbéander.

Die BUL pflegt einen
Informationsaustausch tiber
Verkehrssicherheit in der
Landwirtschaft mit den kan-
tonalen Beratern fiir Land-
technik (landw. Bildungs-
zentren), den Strassenver-
kehrsamtern sowie mit fol-
genden Organisationen.
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Das Fahrtraining «Profis fahren besser» ist eine nidtzliche Erfahrung far Fahrer-
innen und Fahrer landwirtschaftlicher Fahrzeuge.

«Profis fahren besser»

Die eintédgigen Fahrtrainings «Profis
fahren besser» werden in Verkehrssi-
cherheitszentren mit landw. Fahrzeu-
gen durchgefiihrt. Traktoren und An-
hanger werden zur Verfligung gestellt.
Fahrtechnik und Sicherheitsgrenzen
erleben, sich gezielt weiterbilden, ein-
mal schleudern, ohne jemanden zu
gefahrden sind Kursinhalte. Ziel ist:
Gefahrensituationen rechtzeitig zu er-
kennen und richtig zu reagieren. Die
Gruppenfahrtrainings werden von der
BUL organisiert, Tel. 062 739 50 40.

«Traktorfahrkurs G40»

Der zweitéagige, praktische Gruppen-
Fahrkurs wird mit eigenem Traktor
und Anhanger regional absolviert. Die
Teilnehmer erhalten eine grindliche
Vorbereitung fir die Fahrpraxis.

Der Kurs wird im Fuhrerausweis als
Zusatz zur Kategorie G eingetragen.

Organisator ist u.a.
Schweizerischer Verband fir Land-
technik, SVLT

5223 Riniken, Tel. 056 441 20 22.

Der Weiterbildungskurs «G40» ist erforderlich, um mit dem G-Ausweis 40 km/h
fahren zu dlrfen. Er ist aber auch sinnvoll fir alle neuen Fahrerinnen und Fahrer.

o SWLT
HSEIR

asa

Vereinigung der Strassenverkehrsamter

Confédération suisse
Canfederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Schweizerische Eidgenossenschaft

- - agritop®
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Bundesamt fir Strassen ASTRA
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